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Pawel Lesisz

Tramwaje konne w Wilnie w latach 1887-1914.
Od pomystu do realizacji

Stowa kluczowe: Wilno, tramwaje konne, rewolucja 1905 roku, komunikacja
Key words: Vilnius, horsecar, Russian revolution of 1905, communication

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie budowy i probleméw zwiazanych z uzyt-
kowaniem tramwajow konnych w Wilnie. Praca obejmuje czas od konca XIX wieku (poczatek
debaty nad tramwajami w Wilnie) do wybuchu Wielkiej Wojny 1 zaj¢cia miasta przez wojska
kajzerowskie. Pierwsza data nie budzi watpliwosci i jest zrozumiata pod wzgledem metodolo-
gicznym. Druga przyjeto arbitralnie; to cezura zwiazana ze zmiang przynaleznosci panstwowej
miasta.

Najwigcej informacji o miejskich tramwajach dostarczaja gazety ukazujace si¢ w Wilnie!
i petersburskim tygodniku ,,Kraj”. Opis miasta, jego potozenie i specyfika urbanistyczna, zo-
staty zaczerpniete z przewodnika Adama Honorego Kirkora?. Wykorzystano takze plany Wilna
i zrodta ikonograficzne przedstawiajace miasto®. W badaniach uwzgledniono opublikowane juz
zrédta archiwalne.

Cho¢ o Wilnie powstato wiele opracowan dotyczacych rozwoju miasta pod wzglgdem
kulturowym, spotecznym i politycznym, to literatura na temat miejskich tramwajéw konnych
jest bardzo skromna. Badacze sporadycznie zajmowali si¢ tym problemem. Do tej pory powsta-
o zaledwie kilka publikacji na ten temat. Warte wzmianki sa wystawy i badania RiCardasa
Zi¢kusa* i Ryszarda Hubisza. Ten ostatni jest autorem najnowszego opracowania dotyczacego
tej problematyki’. Artykut Hubisza jest zwigzla proba przedstawienia poczatku i rozwoju wi-
lenskich tramwajoéw konnych. Praca, pomimo swojej rzetelnosci, wykazuje pewne braki. Proz-
no w niej szukac¢ spotecznego wymiaru i znaczenia tramwajow dla Wilna.

Wilno polozone jest na terenie Pojezierza Wilenskiego, w dorzeczu Niemna, nad Wilja
1 Wilejka. Miasto otoczone jest z trzech stron pasmami wzgdrz, od strony poétnocnej (za Wilja)
rozposciera si¢ dtuga i szeroka dolina, a najwigkszymi okolicznymi wzniesieniami sa tzw. gory:
Zamkowa, Trzykrzyska i Bouffatlowa®.

Na przetomie XIX i XX w. nastapit w Wilnie rozwoj terytorialny i demograficzny. W poto-
wie XIX stulecia Wilno sktadato si¢ z dziewigciu dzielnic: Antokol, Snipiszki, Lukiszki, Pohu-

! Aleksandravicius E., Kalakauskas A. 1976, s. 95-96.; Romanowski A. 1999, s. 232. O pismie m.in.: Fe-
dorowicz 1. 2005; Jurkowski R. 1984, s. 15-53; 1989, s. 136-137.

2 Kirkor A.H. 1880.

3 Lebecki H. 1999; Plater-Zyberk M. 1999.

4 Zitkus R. 2013.

5 Hubisz R. 2013, s. 295-301.

¢ Plan miasta Wilna. 1937; Plan miasta Wilna i jego okolic. 1890; Lebecki H. 1999; Plater-Zyberk M.
1999.
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lanka, przedmiescie Rudnickie, Ostry Koniec, Rossa i Popowszczyzna. Ostateczny ksztalt, do
roku 1915, miasto przyjeto na poczatku XX w., gdy do aglomeracji przytaczony zostat Zwierzy-
niec. Zabudowa na terenie Starego Miasta byta bardzo gesta; im dalej od centrum, tym siatka
urbanistyczna stawata si¢ rzadsza. Na obrzezach Wilna usytuowane byty miejskie ogrody’. W wy-
niku rozwoju i modernizacji, na przetomie XIX i XX w. centrum Wilna przesunglo si¢ z terenu
dawnego miasta lokacyjnego na zachod, w strong Lukiszek. Wytyczony w latach trzydziestych
XIX w. Prospekt Swigtojerski stat si¢ gtéwna arteria miasta, taczac plac Katedralny ze Zwierzyn-
cem. Przy drodze powstawaly nowoczesne budynki uzytecznosci publicznej, banki, hotele®.

Zmiany administracyjne wigzaty si¢ z dynamicznym rozwojem demograficznym miasta.
Wedle spisu z roku 1875 w miescie zyto ponad 77 tysigcy ludzi, nie liczac silnego garnizonu
wojskowego rozlokowanego na Antokolu. Pierwszy powszechny spis w Cesarstwie Rosyjskim,
ktory odbyt sie w 1897 1., podawat, iz w Wilnie mieszkalo juz 154 tysiecy osob’. Natomiast przed
wybuchem Wielkiej Wojny w miescie zarejestrowanych bylo juz prawie 200 tysigcy mieszkancow.
Oznacza to, ze w latach 1875—1914 nieomal trzykrotnie wzrosta liczba ludnosci. Pod wzgledem
wyznaniowym miasto bylo konglomeratem trzech wielkich religii: judaizmu, katolicyzmu i pra-
wostawia, narodowosciowo dominowali Zydzi, przed Polakami i Rosjanami'®.

W potowie XIX stulecia miasto oswietlano latarniami gazowymi'!, ktore na przetomie wiekow
XIX 1 XX zastapiono elektrycznymi. Jako pierwsze, oswietlenie zyskiwaty gtowne trakty komu-
nikacyjne miasta i najwazniejsze budynki'?. Najlepsze drogi w Wilnie miato centrum. Im dalej od
placu Katedralnego, tym gorszy byt stan nawierzchni. W oddaleniu od centrum, na obrzezach,
ulice byly szersze, proste i rowne, z kolei w obrebie starego miasta — wagskie, krete 1 strome'.

Tramwaje konne jako zbiorowy srodek komunikacji miejskiej byly nastgpcami omnibusdw,
ktére jezdzity po europejskich miastach juz od XVII w. Pierwsze tramwaje konne pojawity si¢
na zachodzie Starego Kontynentu w potowie XIX w. Od lat siedemdziesiatych tego stulecia
rozpoczal si¢ proces modernizacji tego srodka transportu. Moc konskich mig$ni zamieniano na
silniki elektryczne. W poréwnaniu z innymi miastami Cesarstwa i szerzej Europy, Wilno pozo-
stawato daleko z tylu pod wzgledem rozwoju tego typu komunikacji miejskiej. W Krakowie
tramwaje kursowaly od 1882 r., w Warszawie juz od roku 1866, Brno za§ mogto si¢ nimi po-
szczyci¢ w roku 1869.

Do czasu wybudowania tramwajow srodkiem transportu w Wilnie byly dorozki. Konni
taksowkarze byli integralna czgscig miejskiego krajobrazu az do wybuchu Wielkiej Wojny.
Podzieleni na dwie klasy, pracujacy w dzien i w nocy, dojezdzali w kazde miejsce Wilna, a na-
wet poza jego granice. Najwigkszym mankamentem, z perspektywy przecigtnego wilnianina,
byla cena, jakg zadano za kazdorazowy kurs; ustuga byla stosunkowo droga'*.

Pierwszy konkurs na koncesj¢ i prawo wybudowania tramwajow konnych w Wilnie, zostat
rozpisany w roku 1887. Wygral go rosyjski przedsigbiorca, niejaki Wiskowatow. Jednakze na
skutek ktopotéw finansowych, w jakie popadl, odsprzedat swoje udzialy innemu rosyjskiemu
inwestorowi o nazwisku Gorczakow'®. Pomigdzy nowym wiascicielem koncesji a magistratem

7 Kirkor A.H. 1880, s. 66-83.

§ Briedis L. 2008, s. 125-162.

° http://demoscope.ru/weekly/ssp/rus_lan 97.php?reg=133 (dostep 24.11.2017 r.).

10" http://demoscope.ru/weekly/ssp/rus_lan 97.php?reg=133 (dostep 31.01.2018 r.).

Il Kirkor A.H. 1880, s. 83.

12 Wotkanowski W. 2015, s. 120-126.

13 Sprawy miejskie. 1908, s. 3; Place. 1906, s. 2; O bruki. 1905, s. 2; Droga do Kalwarji. 1906, s. 3; Z po-
rzadkow. 1906, s. 4; Ulewa. 1906, s. 2; Kirkor A.H. 1880, s. 75-83; Plan miasta Wilna. 1921; Plan miasta Wilna
i jego okolic. 1890.

4 Nowa taksa 1906, s. 2; Taksa dorozkarska 1913, s. 2.

'S Hubisz R. 2013, s. 295.



TRAMWAJE KONNE W WILNIE (1887-1914) 489

Ryc. 1. Wilno, ulica Adama Mickiewicza, Biblioteka Narodowa,
Magazyn Drukéw Ulotnych, DZS XII 8b/p.95

Fig. 1. Vilnius, Adam Mickiewicz Streqt, the National Library,
Occasional Prints Collection, DZS XII 8b/p.95

wilenskim doszto do sporu o warunki umowy, ktory ostatecznie zostal zazegnany dopiero w roku
1892. Po pigciu latach od ogloszenia konkursu podpisano umowg¢ pomigdzy ratuszem a Gor-
czakowem!'. Nie byt to koniec zawirowan wlasnosciowych; niedtugo po podpisaniu dokumen-
tu, Gorczakow scedowat swoje prawa majatkowe na rzecz ,,Towarzystwa miejskich i podmiej-
skich kolei zelaznych w Rosji”. W posiadaniu tego rosyjskiego ,,Towarzystwa” tramwaje
znajdowaty si¢ do kofica omawianego okresu.

Umowa pomigdzy ratuszem a nowym wlascicielem zostata podpisana na 35 lat i miata
obowigzywac do roku 1928. Kontrakt zaktadal, ze miasto przez pierwsze 10 lat miato zarabia¢
po 4000 rubli rocznie, w kolejnej dekadzie — po 5000 rubli, w ciagu ostatnich osmiu lat — po
5500 rubli rocznie. Mozliwo$¢ wykupu tramwajow przez wladze miejskie przewidziano po
15 latach od podpisania umowy, w zaleznosci od stanu fizycznego urzadzen komunikacyjnych
i obrotu spotki. Wartos¢ transzy za przejecie catego pakietu wlasnosciowego w roku 1892 ob-
liczano na ok. 800 tysigcy rubli'”.

Pierwotnie zaktadano wybudowanie czterech linii tramwajowych spinajacych miasto
wzdtuz i wszerz. Przewidywano nastgpujace trasy: linia 1 — od mostu Zielonego przez ulicg
Wilenska do Dworca; linia 2 — od tego Dworca przez Ostrobramska, Wielka, Zamkowgq do
Swigtojerskiej; 3 — od Zawalnej przez Trocka, Dominikanska, Swictojerskq az na Zarzecze;
4 — od Katedry po brzeg Wilji, po Antokol'®. Ostatecznie ,, Towarzystwo” zobligowato si¢ do
wybudowania trzech linii prowadzacych od Dworca kolejowego przez Zielony most, Zarze-
cze—Lukiszki, po Centrum—Antokol, rezygnujac z linii wzdtuz ulic: Ostrobramskiej, Wielkiej

16 Vester. 1891, s. 12.
17 Hattowski M. 1907, s. 1.
¥ U.L. 1887, s. 10.
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- i Zamkowej". Zwycieski projekt zaktadat po-
_— wstanie trasy tramwajowej okalajacej Scista

<%> zabudowg starego miasta; byt to wybdr prag-
matyczny i zrozumiaty. Wykup gruntéw i po-

trzeba wyburzania budynkoéw spowodowatyby
ogromny wzrost kosztow inwestycji. Projektan-
ci bardzo dobrze wykorzystali istniejaca siatke
urbanistyczna, planujac budowe linii tramwa-
jowych na ulicach stosunkowo najszerszych
i o niewielkiej stromiznie, uwzglgdniajac nad-
rzedng potrzebe dobrego skomunikowania
sssakers | rOznych czesci miasta. Po Wilnie miaty jezdzi¢
dwuklasowe wagony, ciagnigte przez specjalnie
do tego szkolone konie®. ,, Towarzystwo” zo-
bowiazato si¢ do wybudowania infrastruktury

Ryc. 2. Schemat konnych linii tramwajowych potrzebnej do nalezytego uzytkowania tramwa-

w Wilnie XIX/XX w. Oprac. P. Lesisz Jow, w tym stajni dla zwierzat pociagowych
i budynkow do garazowania taboru?'.

Za zgoda general-gubernatora wilenskiego,
Iwana Kachanowa, i z poparciem ministerstwa
spraw wewngtrznych cesarstwa?’, prace budowlane rozpoczety si¢ w roku 1887%. Termin
ostatecznego oddania do uzytku tramwajow byt przektadany z powodu probleméw przy reali-
zacji inwestycji. Otwarcie nie mogto odby¢ si¢ wczesng wiosna, lecz zostato przetozone na
poczatek lata 1893 r.?*, albowiem komisje przystane z ministerstwa spraw wewnetrznych do-
patrzyty si¢ kilku uchybien. Pierwsze probne przejazdy tramwajowe zebraty rzesze ciekawskich:
,»Ttlumy ciekawej gawiedzi przygladaly si¢ kilka dni temu wagonom popychanym przez robot-
nikdw po relsach dla proby™?.

Nie wszyscy mieszkancy Wilna oczekiwali oddania do uzytku tramwajow konnych. Miej-
scy dorozkarze w nowopowstajacym $rodku publicznego transportu widzieli zagtadg wlasnej
profesji. Wedle prognoz budowniczych tramwajow, ceny biletow komunikacyjnych w zesta-
wieniu z taksa pobierang przez dorozkarzy, wypadaty na korzys¢ tych pierwszych?. Powodo-
wato to konflikt intereséw. Obawy byly uzasadnione, poniewaz do zmniejszania znaczenia,
a nastgpnie do catkowitego wyrugowania dorozkarstwa z przestrzeni miejskiej przez tramwaje
konne doszto np. w Warszawie?’. Korzystanie z transportu tramwajowego byto bowiem o wiele
tansze. Wyrazem niezadowolenia konnych taksowkarzy byto ich zachowanie na kilka tygodni
przed oddaniem do uzytku nowego srodka miejskiej komunikacji: ,,Miejscowi dorozkarze nie
radzi sg z innowacji i jakby umyslnie jezdza ciagle po relsach usitujac tor nadwyrezy¢.

Uroczyste otwarcie pierwszej linii (kolejne oddano w ciagu tego samego roku?’) na trasie:
Dworzec kolejowy—Zielony most, odbyto si¢ 3 czerwca 1893 r. Zorganizowano wielka miej-

Zwierzyniec

Pl Katedralny
Pohulanka

Pottawska

Dworzec

Fig. 2. A scheme of horsecar tramways
in Vilnius, 19%/20" ¢. Compiled by P. Lesisz

1

=

Iskra. 1893c, s. 13.

20 Tskra. 1893a,s. 16.

2 AR.Z.1902a,s. 11.

2 U.L. 1887, s. 10.

23 Huszcz. 1887, s. 14; Iskra. 1893b, s. 15.
2 Iskra.1893a, s. 16.

25 Iskra. 1893a, s. 16.

26 Nowa taksa. 1906, s. 2.

27 Ganko K., Lubraczynski L. 2016, s. 73-79.
28 Iskra. 1893a, s. 16.

2 Hattowski M. 1907, s. 1.
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WILNO. Kofciét Katodralny.

Ryc. 3. Wilno, kosciot katedralny, Biblioteka Narodowa,
Magazyn Drukéw Ulotnych, Poczt. 6650

Fig. 3. Vilnius, the Cathedral, the National Library,
Occasional Prints Collection, Poczt. 6650

ska fete, na ktorej zebrata si¢ cata §wita urzednicza Wilna, na czele z general-gubernatorem
Piotrem Orzewskim, okoliczne ziemianstwo, wielkie rzesze wilnian i przyjezdnych. Bardzo
dobrze 6wczesng atmosferg oddaje relacja dziennikarza ,,Kraju”: ,,Otwarcie ruchu tramwajow
odbyto si¢ we czwartek, 3 b.m. Zaktad tramwajowy i plac otaczajacy udekorowane byty fla-
gami, wiencami i jodetkami. [...] Po ukonczeniu obrzedéw poswigcenia, wszyscy si¢ udali
pod tuk tryumfalny, ubrany w zielen i przewiazany wstega, ktorg przecigta pani jenerat-gu-
bernatorowa Orzewska. W pierwszym puszczonym w ruch wagonie jechaty osoby z miejsco-
wej arystokracji urzedniczej. Po powrocie wszyscy goscie zaproszeni zostali na $niadanie
w budynku cyrkutowym™3.

Wraz z uruchomieniem tramwajoéw konnych nastapil nowy okres w komunikacyjnych
dziejach miasta’!. Lacznie pod koniec badanego okresu kursowato 38 sktadow tramwajowych.
W kazdym wagonie byto po 14 miejsc siedzacych®. Tabor tramwajowy przystosowany zostat
do zmieniajacych sie por roku; latem linie obstugiwaty otwarte wagony*, zima ostonigte®.
Czestotliwose, z jaka jezdzity tramwaje, wahata si¢ od jednego na godzing do jednego na
5 minut. Predkos$¢, z jaka wagony mogty si¢ poruszac¢ po Wilnie, wynosita 12 wiorst na go-
dzing, czyli prawie 13 km na godzing*®. Laczna dlugos¢ toréw, o rozstawie osi 1000 mm,
poprowadzonych przez miasto wynosita 10,4 km?’.

30 Iskra. 1893d,s. 15.

31 Nasze tramwaje. 1907, s. 2.

32 Nasze tramwaje. 1912, s. 2.

3 Hubisz R. 2013, s. 297.

3 Tramwaje. 1909, s. 3.

3 Ogledziny. 1912b, s. 2.

3 Thnatowicz 1., Biernat A. 2003, s. 43.
37 Hubisz R. 2013, s. 297.
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Ceny biletéw tramwajowych byly zréznicowane, ustalono je w umowie zawartej pomigdzy
»lTowarzystwem” a zarzadem miasta. Chcacy skorzystac z tramwaju konnego zobligowani byli
zaptaci¢ konduktorowi za przejazd wagonem pierwszej klasy 5 kopiejek, klasy drugiej — 3
kopiejki od osoby, bez wzglgdu na to, czy pokonywano jedna stacj¢ czy tez cala trasg. Istniata
tez mozliwos¢ zakupienia biletu miesigcznego, ktory uwzgledniat ulgi przystugujace uczacej
si¢ mtodziezy. Poza tym istniat specjalny rabat w wysokosci 30% dla pasazeréw, ktorzy zaku-
pili abonament komunikacyjny na caty miesiac z gory*. Jak relacjonowano w prasie: ,,Zarzad
tramwajowy, korzystajacy z tego [sprzedazy biletow miesigcznych — P.L.], ze warunki abona-
mentowe $cislej przez kontrakt okreslone nie byty, wydaje ksiazeczki abonamentowe ze 100
biletami dla publicznosci i z 50 biletami dla uczacej si¢ mtodziezy z terminem miesi¢cznym.
Nieuzytkowane w ciagu tego terminu bilety uwaza si¢ za niewazne. Wobec takiego warunku,
ulga dla abonamentdéw redukuje si¢ do zera, gdyz przecigtny obywatel takiej ilosci kursow
w ciggu miesigca zrobi¢ nie moze”.

Zakupienie biletu nie zawsze oznaczalo mozliwos¢ skorzystania z ustug ,, Towarzystwa”*,
skoro — jak podano w ,,Kurierze Litewskim” — ,,Najwigkszg krzywd¢ ponosza osoby, ktore
optacity abonament miesieczny; nie moga zdoby¢ miejsca, ida piechota™!. Poza tym przejazd
wigzal si¢ z pewnym ryzykiem, gdyz w przepetnionych wagonach grasowali drobni przestepcy,
ktérzy okradali pasazerdw, o czym informowano w 6wczesnych periodykach®.

Pracownikéw ,,Towarzystwa’ mozna podzieli¢ na kilka grup, w zaleznosci od wykonywa-
nego zajecia. Pierwsza to wlasciciele spotki 1 pracownicy biurowi, ktérych zadaniem byto za-
rzadzanie przedsigbiorstwem. Druga to pracownicy fizyczni, czyli furmani i kontrolerzy, na co
dzien pracujacy na trasach tramwajow. Poza tym zatrudniano pracownikow sezonowych, do
odsniezania torow zima lub sprzatania nieczystosci po zwierzgtach®. Nie dysponujemy danymi
o0 liczbie pracownikow zatrudnionych przez ,,Towarzystwo” na wszystkich szczeblach. Nato-
miast, jesli przyjac¢ za miarodajne informacje podawane przez prase, to w przyblizeniu mozna
okresli¢ sktad etniczny zatrudnionych: ,,Zydzi catkiem owtadneli tramwajami, konduktorzy
i kontrolerzy sa w wigkszosci zydzi, wygnani z Moskwy, nawet naczelnik ruchu jest zydem.”
Chociaz, wedle umowy, w ,,Towarzystwie” mieli pracowac takze chrzescijanie*.

Praca tramwajarzy zaczynala si¢ rano. Pierwsze sktady wyjezdzaty na ulice Wilna o go-
dzinie 8. Przed wyruszeniem w droge¢ nalezato oporzadzi¢ i napoié¢ konie. Ruch trwatl do poz-
nego wieczora, ostatnie tramwaje zjezdzaty do zajezdni o godzinie 23. Teoretycznie woznice
mieli przerweg w trakcie dnia pracy na zjedzenie obiadu, rzadko jednak korzystali z chwili od-
poczynku. Spowodowane to byto niewystarczajaca liczba 0séb do obstugi, ktdére mogtyby za-
stapi¢ pracownikow udajacych si¢ na przerwe.

Z racji wad konstrukcyjnych wagondw, woznice zmuszeni byli do stojacego powozenia
sktadem. Konstruktorzy wehikutéw nie przewidzieli potrzeby zamontowania kozta, na ktorym
mogliby usias$¢ powozacy. Z zachowanych przekazow wynika, ze taka praca powodowata
w przeciagu roku powazne schorzenia nog, w rezultacie utrate¢ zatrudnienia. Woznice nie mieli
zadnej pomocy lekarskiej zorganizowanej przez pracodawce®.

Woznice i1 konduktorzy tramwajow musieli nosi¢ specjalny uniform sktadajacy si¢ z dtu-
giego, ciemnogranatowego plaszcza i czapki z daszkiem. Niejednokrotnie w artykulach na tamach

3 Proces. 1905, s. 2.

3 Tamze, s. 2.

40 Okrzyczane tramwaje. 1912, s. 2.

4 Nasze tramwaje. 1907, s. 2.

4 Kradziez. 1910, s. 2; Dozor. 1910, s. 2.
$ AR.Z. 1894b, s. 28.

“ AR.Z.18%a,s. 21.

45 St. Wil. 1895, s. 22.
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Wilno

Katholische Kathedrale, Katedra.

Ryc. 4. Wilno, katedra (Katolische Kathedrale), Biblioteka Narodowa,
Magazyn Drukéw Ulotnych, Poczt. 6660

Fig. 4. Vilnius, the Cathedral, the National Library,
Occasional Prints Collection, Poczt. 6660

czasopism wzmiankowano, ze furmani byli zaniedbani, a ich strdj nie byt czysty i schludny*°.
Prawdopodobnie bylo to spowodowane brakiem czasu na dokonanie napraw uniformu oraz
glodowa pensja, ktora mogta wystarczy¢ pracownikom tylko na najpotrzebniejsze sprawunki.

Zarobki tramwajarzy przedstawialy si¢ nastgpujaco. Powozacy byl w stanie zarobi¢ do
12 rubli, osoba zas sprawdzajaca i sprzedajaca bilety — do 25 rubli w skali miesiaca. Pensja
nie byla zryczattowana, lecz naliczana za dniowki. Nieobecnos¢, bez wzgledu na przyczyne,
skutkowata potraceniem wynagrodzenia*’. W poréwnaniu z cenami towarow pierwszej potrze-
by — 8 marca 1908 r. pud owsa kosztowat 1,0-1,1 rubla a kopa jaj 1,8-2,2 rubla®. Mimo
licznych prosb o zwigkszenie wynagrodzenia, ktore sktadali pracownicy, wlasciciele nie zmie-
niali jego wysokosci: ,,Administracja tramwajow na wszelkie skargi stuzby odpowiada stereo-
typowym argumentem. «mozecie porzuci¢ shuzbe; w tej chwili na kazdy wakans znajdzie si¢
stu kandydatdéw za potowe waszej pensjin”*.

Szeregowi pracownicy ,, Towarzystwa” potrafili zjednoczy¢ si¢ w imieniu wspolnych
celow. Tramwajarze brali czynny udziat w wydarzeniach rewolucyjnych, ktére mialy miejsce
w Wilnie w latach 1905-1907. Strajkowali kilkakrotnie®. Najdonioslejsze wystapienie miato
miejsce 8 (21) grudnia 1905 r., kiedy protestujacy tramwajarze wyprzegli z taborow konie,
zupetnie blokujac miasto’'. Kazdorazowo gtéwnym postulatem strajkujacych byto zwigksze-

% AR.Z.1897c,s. 22.

4 AR.Z.1902a,s. 11.

* Ceny. 1908, s. 4.

¥ AR.Z.1902a,s. 11.

0 Strejk dorozkarzy. 1905, s. 2; Strejk tramwajow. 1906a, s. 2; Strejk tramwajow. 1906b, s. 2; Bezrobocie.
1906, s. 2.

St Strejk tramwajow. 1905, s. 2.
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nie zarobkow dla najnizszych w hierarchii pracownikow ,,Towarzystwa”. W roku 1907 wta-
$ciciele tramwajow zgodzili si¢ na podwyzke w skali 10% dla woznicoéw, konduktoréw
i pracownikow biurowych32.

Opisujac funkcjonowanie tramwajow konnych nie mozna pomina¢ roli, jaka odgrywaty
zwierzeta. ,,Towarzystwo” miato na stanie 160 koni**. Nie wszystkie nadawaly si¢ do pracy
w miescie. Dzwigki dochodzace z fabryk, bicie koscielnych dzwonow, gwar ulicy sprawiaty, ze
konie stawaly si¢ narowiste i niezdolne do ciagnigcia sktadu™. Do wagonow zaprzegano tez —
o0 czym nadmieniano w artykutach prasowych — zwierzgta ostabione™. Konie pracowaty parami,
niekiedy jednak zaprzegano je pojedynczo, co powodowato ich szybkie przemegczenie™.

Pierwsze informacje na temat nichumanitarnego traktowania koni przez ,,Towarzystwo”
pochodza juz z roku 1897% i powtarzaty si¢ w czasopismach az do wybuchu Wielkiej Wojny.
Zwierzgta opisywano jako wychudzone i niepojone; wspominano takze o skrajnych przypadkach,
gdy na ulicach miasta pracowaly konie chore i kalekie®®, np.: ,,Onegdaj o godz. 6. wiecz., na
placu Katedralnym wagon NR. 80 w ciagu po6t godziny nie mdgt ruszy¢ z miejsca, gdyz wy-
glodzone konie odmawiaty postuszenstwa. Litos¢ doprawdy bierze na widok tych konskich
parjaséw. Zarzad naszej kolei konnej najwidoczniej chee, jak 6w przystowiowy woznica zy-
dowski «odzwyczai¢ bydladka od jedzenia [...]»"%.

Los zwierzat posrednio dotykat takze wilnian. Podczas zimowej gotoledzi® lub wtedy, gdy
konie nie byly w stanie udzwignaé ci¢zaru wagonu, pasazerowie zmuszeni byli wychodzié
z wagonow i pomaga¢ wprawi¢ sktad tramwajowy w ruch®'.

W obrong koni, poza apelami prasy, zywo wiaczyto si¢ Wilenskie Towarzystwo Opieki nad
Zwierzetami. Jego cztonkowie podjeli inicjatywe pomocy tym stworzeniom, cheieli utworzyé
w Wilnie specjalistyczna lecznice dla zwierzat. Srodki na jej utrzymanie miaty pochodzié¢ ze
sktadek uiszczanych przez ratusz, dorozkarzy, tramwajarzy i osoby prywatne — wiascicieli
wierzchowcow®. Nie wszystkim ten pomyst przypadt do gustu. W jednym z tekstéw podkre-
slano np., ze dostrzega si¢ problemy koni, nie mysli si¢ zas o furmanach, ktéry pozbawieni sg
najpotrzebniejszej pomocy lekarskiej®.

Do najbardziej spektakularnej akcji wymierzonej przeciwko nieludzkiemu traktowaniu
koni pracujacych w tramwajowym przedsigbiorstwie doszto w czerwcu 1902 r. Towarzystwo
Opieki nad Zwierzgtami przeprowadzilo rewizj¢ w stajniach. Az 50% koni uznano za niezdol-
ne do pracy. W wyniku tej akcji czgs¢ tramwajow nie mogla wyruszy¢ na swoje trasy, gdyz
zabrakto koni, ktére mogltyby pociagna¢ wagony. Po dniu zwloki ,, Towarzystwo tramwajowe”
podjeto jednak decyzje, aby wszystkie zwierzgta ponownie zaprzac do pracy: ,,Wojna tedy
z Tow. opieki na zwierz¢tami przeniosta si¢ na ulicg. W kilku punktach cztonkowie Tow. za-
trzymali przy pomocy stojkowych tramwaje i powyprzegali opatrzone stemplami konie, para-

lizujac tym sposobem ruch na catej linii”*. Odwazna dziatalno$¢ obroncow zwierzat przyniosta

32 Strejk tramwajowy. 1907, s. 2.

3 AR.Z.1902a,s. 11.

* AR.Z. 19044, s. 13; Rumaki. 1910, s. 3; Sptoszony kon. 1910, s. 3.

3 AR.Z.1902a,s. 11.

% Konie tramwajowe. 1910, s. 2.

7 A.R.Z. 1897b, s. 16.

¥ AR.Z.1897d, s. 23; 1897¢, s. 16; 1899, s. 34; 1902a, s. 11; Rewizja tramwajow. 1907, s. 3; Konie tram-
wajowe. 1910, s. 2; A.R.Z. 1902b, s. 11.

3 Konie tramwajowe. 1907, s. 3.

% O oczyszczenie ulic. 1907, s. 2.

1 AR.Z. 1897a,s. 16.

92 Lecznica. 1905, s. 2-3.

% AR.Z.1902a,s. 11.

% Tamze, s. 11.
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skutki. Administracja miejska zaczgta bardziej zwraca¢ uwage na sytuacje koni pracujacych
w ,,Towarzystwie”. Przeprowadzano systematyczne rewizje w stajniach®. Policja miata obo-
wiazek przygladania si¢ stanowi koni ciggnacych wagony, a w przypadku uchybien mogla
naktada¢ mandaty®®. Nie zmieniato to jednak znaczaco kondycji zwierzat.

W roku 1894 petersburski ,,Kraj” zamiescit na swoich szpaltach taki opis: ,,Nalezy przytem
zwrdci¢ uwage na to, aby wagony nie raz na tydzien, przed szabasem, oczyszczano i wycierano,
lecz co dzien, zdarza si¢ bowiem, ze podtogi i tawki pokryte sg kilkudniowem blotem, plwoci-
nami i $§mieciami bardzo starej daty”®’. Po 10 latach, w roku 1904 stan uzyteczno$ci wagondw
tramwajowych przedstawiat si¢ jeszcze gorzej®s. Wiadomo, ze w 1912 1. specjalna komisja
powotana przez ratusz skontrolowata kursujace tramwaje; do uzytku nadawat si¢ tylko jeden
wagon®. Nieporzadek panowat nie tylko wewnatrz wagondw tramwajowych, ale takze na trasie
ich przejazdow. Zwlaszcza latem problem stanowily odchody pozostawiane przez konie na
torach i przystankach. Nieprzyjemny zapach, szczegdlnie dokuczliwy podczas bezwietrznych
dni, unosit si¢ nie tylko na postojach, ale takze na terenie calego Wilna. Niedogodnosci poja-
wiaty si¢ takze podczas deszczow, gdy podtoze rozmigkato i btoto byto przenoszone na pode-
szwach butow mieszkancow?.

» Towarzystwo” starato si¢ walczy¢ z odorem i odchodami pozostawianymi przez zwierzg-
ta. Usuwano zanieczyszczong ziemi¢, wylewano nawet asfalt, ktéry byt fatwiejszy do uprzat-
nigcia. Niestety, wszystkie proby poprawienia higieny byty bezskuteczne. Tory byly zanieczysz-
czane takze przez samych wilnian. Str6ze posesji potozonych wzdhuz linii tramwajowych
uzywali ich ,,za trzeci rynsztok uliczny i pozwalaja zlewa¢ tam nieczystosci”’".

Podczas zimy wielkim problemem dla uzytkownikow tramwajow wilenskich byt $nieg”.
Odgarnianie go nalezato wprawdzie do kompetencji ,,Towarzystwa”, sformowano specjalng
brygad¢ zamiataczy. Jednakze, podobnie jak w przypadku nieczystosci, tramwajarze mieli
ustawiczne zatargi z kamienicznikami posesji usytuowanych wzdhuz toréw. Dozorcy domostw
byli prawnie zobowiazani do zgarniania $niegu z chodnikdw, ale — ze wzgledu na zbyt waskie
ulice — biaty puch zalegal na torach. Brygada zamiataczy uprzatala $nieg z powrotem na chod-
niki, wobec czego piesi nie mogli przej$¢ przez ulicg, a rownoczesnie tramwaje zatrzymywaty
si¢ z powodu zasp”.

Poza problemami pogodowymi, we znaki dawaty si¢ wielkie inwestycje kanalizacyjne
realizowane przez ratusz wilenski w drugiej dekadzie XX w. az do wybuchu Wielkiej Wojny.
Prace majace na celu unowoczesnienie miasta, prowadzone z rozmachem, uprzykrzaty codzien-
ne zycie mieszkancom miasta, a zwlaszcza pasazerom tramwajow. Roboty polegaty na rozko-
paniu drog i ulic, pod ktérymi uktadano rury kanalizacyjne, wigc okresowo wytaczano z ruchu
tramwaje, kursujace na trasach objetych pracami ziemnymi’.

Wszystkie opisane powyzej niedogodnosci nie skutkowaty jednak odptywem klientow.
Wilnianie nie posiadali w tym czasie innej, tak rozwinigtej formy publicznego transportu. Wraz
z rozwojem miasta zwigkszala si¢ liczba pasazerow. W roku 1893 przewieziono 918 tysigcy
0s0b, zas$ kilka lat pdzniej (w roku 1901) juz 2,4 mln. W nastgpnych latach liczba podréznych

% A.R.Z. 1902b, s. 11; Nasze tramwaje. 1908, s. 2.
% Konie tramwajowe. 1907, s. 2.

7 AR.Z.18%a,s. 21.

% A.R.Z.1904b, s. 19.

% Ogledziny tramwajow. 1912a, s. 2.

" Tramwaj zrédlem zarazy. 1909, s. 3.

' O postdj. 1910, s. 2.

2 Tramwaje stanety. 1913, s. 2.

7 AR.Z.1894b, s. 28.

™ Wotkanowski W. 2015, s. 222-245, 265.
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N nieco zmniejszyla si¢’’, znow jednak wzrosta pod
koniec pierwszej dekady XX stulecia. W 1909 r.
przewieziono ponad 2,6 mln oséb, a w 1911 r.
— az 3 mlIn. Najwigcej ludzi skorzystato z linii
Iaczacej Antokol ze Zwierzyfncem, najmniej zas
z trasy Zarzecze — centrum Wilna’®,

Mimo ciaglego wzrostu liczby obstugiwanych
klientow, ,,Towarzystwo” trapily stale problemy
oL Katedrainy finansowe. W roku 1905 deficyt siggat 1584 rubli”’.
Ratusz juz od lat dziewig¢cdziesiatych XIX w.
nosit si¢ z zamiarem wykupienia od ,,Towarzy-
ssakepa | Stwa” koncesji na uzytkowanie tramwajow. Plan
ten pojawiat si¢ z r6zng czgstotliwoscia na sesjach
rady miasta i w dwczesnej prasie’s. Wykup catosci
przedsigbiorstwa — od koni po udzialty — w roku
Eegenaa 1906 obliczano na sumg 760 tysi¢ey rubli”. Ostat-
e S L nig taka probe podjeto w kwietniu 1914 1.8

- Pierwsze przymiarki do unowoczesniania
trakcji tramwajowych pochodza z roku 1897.
Projekt, ktéry byt wypadkowa checi modernizacji
oswietlenia siatki trakcji tramwajowej, szybko
przerodzit si¢ w plan zamiany sity konskich migsni
na silniki elektryczne: ,,Nasze Towarzystwo tram-
wajowe zamierza starac si¢ o koncesj¢ na o$wie-
tlenie Wilna elektrycznos$cia, majac na widoku

Fig. 5. A 1914 design of tram lines. zastosowanie motoréw elektrycznych roéwniez do

Compiled by P. Lesisz poruszania wagonéw”®!. Taka modernizacja tabo-

ru tramwajowego nie byla nowosciag w dwczesnej

Europie. W niemieckim Halle pierwsze wagony z nowoczesnymi silnikami wyjechaty na mia-

sto w 1881 r. W Budapeszcie pierwsza lini¢ zasilana pradem oddano do uzytku w roku 1887,
w Poznaniu 11 lat pdzniej, Moskwie — w roku 1899.

W latach 1897-1914 do wilenskiego ratusza wystano (nie liczac pierwszego projektu z roku
1897) 11 planéw modernizacji miejskiej linii tramwajowej, wliczajac projekty magistratu
i ,,Towarzystwa”. Swoje propozycje przygotowali przedsigbiorcy nie tylko z Cesarstwa, ale
takze z zagranicy. Che¢ unowoczesniania wilefiskich linii tramwajowych zgtaszali inwestorzy
z Francji, Belgii i USA. Jednakze az do roku 1914 nie wytoniono zwyci¢zcy®.

Najblizej do finalizacji umowy pomigdzy ratuszem a prywatnym przedsig¢biorcg byto w roku
1906. Omawiano wowczas mozliwos$¢ wybudowania tramwajow przez amerykanskiego przed-
sigbiorce z Pittsburgha — Wernera. O zaawansowaniu rozmow prowadzonych przez obie za-
interesowane strony $wiadczy, iz dnia 10 listopada 1906 r. odbyto si¢ posiedzenie komisji

Snipiszki

Zwierzyniec

Zielony Most

Pohulanka

Pottawska

Dworzec

——— Zielony Most - Dworzec
= Pohulanka- Saska Kepa

@ Snipiszki- Dworzec

I Antokol- Poltawska

Ryc. 5. Projekt linii tramwajowych z 1914 1.
Oprac. P. Lesisz

> A.R.Z.1904b, s. 19.

7% A.R.Z.1893,s. 16.

77 Hubisz R. 2013, s. 297.

78 Tamze, s. 297-298.

" Tramwaj elektryczny w Wilnie. 1906, s. 1.

80 Sprawa wykupu. 1914, s. 2.

81 A.R.Z. 1897a, s. 16.

8 Tramwaj elektryczny w Wilnie. 1906, s. 1; Hattowski M. 1907, s. 1; Tramwaje elektryczne. 1906b, s. 3;
Tramwaj elektryczny. 1907, s. 3; Gtéwne warunki koncesji. 1907, s. 2.
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urzadzen miejskich i finansowych w radzie miejskiej, na ktorym obradowano na temat planow
wybudowania tramwajow elektrycznych w Wilnie®. Na sali obecny byt tez generat-gubernator
wilenski, Dymitr Lubimow®*. Miejscowi dziennikarze zywo komentowali projektowany doku-
ment, zarzucajac mu wiele niedociagni¢¢. Mimo to Werner, wedle zapewnien prasy, miat udaé
si¢ w podroz do Wilna, aby osobiscie dopilnowaé finalizacji projektu. W miescie nigdy si¢
jednak nie zjawil. Zarzucenie dotychczasowych rozmoéw argumentowat tym, ze Cesarstwo nie
jest panstwem spokojnym, w ktérym mozna by prowadzi¢ bezpieczne interesy®.

Od roku 1908 magistrat pracowat nad wtasng koncepcja unowoczesniania miejskich tram-
wajow. Pierwsze plany, zaprezentowane w roku 1910, zyskaly aprobat¢ urzednikow. Ratusz
zadawat sobie jednak sprawg, iz samodzielnie nie jest w stanie ponies¢ kosztow zwigzanych
z wprowadzeniem w Wilnie tramwajow elektrycznych. Postanowiono ubiegac si¢ o pozyczke
na ten cel w Petersburgu. Po licznych prosbach, zmianach projektu, zwatpieniach, ostatecznie
uzyskano potrzebne fundusze i pozwolenia®. Prace ziemne miaty rozpoczaé si¢ wiosng 1915
i trwaé do jesieni roku 1917, gdy planowano oddanie nowego srodka transportu do uzytku®’.
Jednak ,,Wybuch wojny potozyt kres tym planom, 13 pazdziernika 1915 r. do Wilna wkroczyli
Niemcy i okupowali miasto do grudnia 1918 1.8,

Planisci, ktérzy zamierzali zmodernizowa¢ wilenskie tramwaje, mieli wiele pomystow jak
skomunikowa¢ miasto. Wszyscy wychodzili z zatozenia, Ze nalezy wykorzystaé istniejaca juz
sie¢ trakcyjng. Problem tkwit w tym, jak to zrobi¢. W roku 1903 inzynier Malinowski optowat
za przebudowaniem trzech starych linii i wystawieniem az pigciu nowych. Natomiast przedsig-
biorcy belgijsko-francuscy chcieli odnowi¢ w tym samym czasie trzy stare trakcje i wybudowac
tylko trzy nowe. Bardzo innowacyjng koncepcje przedstawit Weissblatt, ktory chciat stworzenia
jednej wspdlnej magistrali dla wszystkich linii, w formie wielkiego okrggu wpisanego w ulice:
WielkaL—SwiqtojerskaL—Dominikaﬁskq—NiemieckaL—Stacja Towarowa—Dworzec Kolejowy—
—Wielka. Od niej miaty odchodzié¢ kolejne trzy linie®. Projekt modernizacji ,,Towarzystwa”
7 1904 r. zaktadat przebudowe juz istniejacych linii i dobudowanie dwdch nowych. Werner chciat
stworzy¢ tacznie szes¢ linii, z czego jedna miata by¢ obwodowa®. We wzmiankowanych projek-
tach dtugos¢ linii oscylowata od 12°' do 25,5°* wiorst, to jest od ponad 12 do ponad 27 km*.

Ostatecznie realizowany miat by¢ projekt, ktory zaktadal przeprowadzenie szesciu linii,
wykorzystujacych juz istniejaca trakcj¢ kolejowa. Linie pierwsza i druga mialy zaczynac si¢ na
Antokolu, przy czym pierwsza miata dociera¢ az pod rzezni¢ miejska na Nowym Miescie,
przecinajac centrum Wilna, druga zas miata prowadzi¢ tylko do placu Katedralnego. Kolejne
dwie trasy mialy taczy¢ Dworzec kolejowy, jedna z Zielonym Mostem, druga ze Snipiszkami.
Plan przewidywat piata lini¢: Zwierzyniec —plac Katedralny i szdsta taczaca Pohulanke i Saskg
Kepe, w okolicach ulicy Potockiej*.

8 Dzi$§ o godz. 8 wiecz., pod przewodnictwem prezydenta toczy¢ si¢ bedzie dalszy ciag narad komisji
urzadzen miejskich i finanséw z udziatem radnych, inzyniera, architekta, zarzadzajacego elektrownia, geometry
i technikow miejskich, nad projektem inz. Baliniskiego w sprawie budowy i eksploatacji tramwajow elektrycznych”,
Tramwaj elektryczny. 1906a, s. 2.

8 Tramwaje elektryczne. 1906a, nr 39, s. 3.

8 Dworzaczek W. 1906, s. 2; Tramwaj elektryczny. 1906b, s. 3; Tramwaje elektryczne. 1907, s. 2-3.

8 Hubisz R. 2013, s. 300-301.

Tramwaje elektryczne. 1914, s. 2-3.

% Hubisz R. 2013, s. 301.

8 Tramwaje elektryczne. 1906b, s. 3.

% Tramwaj elektryczny w Wilnie. 1906, s. 1.
Tramwaje elektryczne. 1906b, s. 3.

2 Tramwaj elektryczny w Wilnie. 1906, s. 1.
% Thnatowicz L., Biernat A. 2003, s. 43.

% Tramwaje elektryczne. 1914, s. 2.
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Ceny wybudowania takich nowoczesnych sieci tramwajowych byty bardzo rézne. Dwie
brane najczesciej pod uwage propozycje — Wernera® i zwycigska — obliczano na ponad 3 min
rubli. Koszty uwzglednialy renowacje starych toréw, zakup nowych taboréw, wyburzenie nie-
ktérych budynkdéw i ich wywlaszcezenie. Zyski cheiano czerpac z biletow. W przeglosowanym
planie oplate za przejazd ustalono w wysokosci 5 kopiejek®. Wszyscy, ktorzy chcieli wybudo-
wac nowe tramwaje w Wilnie liczyli si¢ z tym, ze nie beda posiadaczami tej spotki na zawsze.
Mozliwo$¢ wykupu pakietu wlasnosciowego przez miasto okreslana byta rozmaicie, nie weze-
$niej jednak niz po kilkudziesigciu latach od oddania inwestycji do uzytku.
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HORSECARS IN VILNIUS IN THE YEARS 1887-1914. FROM THE IDEA
TO ITS REALIZATION

At the turn of the 20th c. Vilnius was growing in area and in population. Before the outbreak
of the Great War the city had nine districts and almost 200,000 inhabitants. Before the introduc-
tion of horsecars the only means of public urban transport were cabs.

The first competition for a concession to develop horsecar tramways was won by Wisko-
watow in 1887. In the years 1887—1892 the right to this enterprise changed owners several times,
finally coming to “The Association of Urban and Suburban Railroads in Russia”, which under-
took to build three lines: from the railway station to the Green Bridge, from Zarzecze (Uzupis)
to Lukiszki (Lukiskés Square) and from the centre to Antokol (Antakalnis). The works were
carried out in the years 1887—1893. Vilnius cab drivers were the only group that was not pleased
with putting the new means of transport into operation; they considered it a threat to their pro-
fession. The grand opening, put off several times, took place on the 3rd of June 1893.

The city had 38 tram sets, divided into two classes, each car with 14 seats. The trams were
adjusted to the weather changing with seasons. The rails were over 14 km long; the operating
speed could not exceed 13 kph. The first-class fare was 5 kopeks and the second-class fare
3 kopeks. Reduced fares were offered to students and persons who bought monthly tickets. The
quality of the service provided by the Association soon declined. Poor service, dirty trams,
poorly paid staff (the driver earned 12 roubles per month and a conductor 25 roubles per month)
and poorly kept horses prevailed until the outbreak of the Great War; nevertheless, the number
of users grew. In 1913 the Association served 3 million passengers.

The tramway staff consisted of several groups: the company owners and clerks, conductors
and drivers, and seasonal workers, for instance employed to clear the rails of snow. Drivers and
conductors on duty were obliged to wear special uniforms. During the revolutionary actions of
1905-1907 Vilnius tram drivers demanded higher wages, and finally they succeeded. The
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horses working for the Association were treated badly, which made city-dwellers protest. Some
tried to fight for a better treatment of the animals by unharnessing them, which, however, did
not bring any lasting results.

Plans to modernize the Vilnius tramways appeared since 1897. Until the beginning of the
First World War the municipal authorities received many projects of changing horse power to
electric engines. Finally, after overcoming many problems (mainly the lack of funding) the
documents necessary to start the modernization were completed in 1914, but the project was
hampered by the outbreak of the war.

Developing horsecar tramways in Vilnius at the end of the 19th c. fostered the democrati-
zation of public transport and the growth of the city. Better connections between the city’s
districts and suburbs contributed to its quicker economic and cultural development.

Translated by
Izabela Szymanska
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