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Diana Blonska

Wéz Michata Drzymaty. Historia narodowej pamigtki*

Stowa kluczowe: Michat Drzymata, woz Drzymaty, Krakow, Muzeum Narodowe
w Krakowie, Feliks Kopera, walka z germanizacja
Key words: Michat Drzymata, Drzymata's wagon, Cracow, National Museum
in Cracow, Feliks Kopera, fight against germanization

,Pamiatek po Michale [Drzymale] nie ma zadnych,
w ogole nie istnieja, z wyjatkiem wozu, ktory stoi
w ktoérym$ z muzeéw w Krakowie. Skad wiem?
Przeciez to wszyscy wiedzg”!.

Michat Drzymata jest jednym z lepiej rozpoznawalnych bohateréw naszej historii. Pery-
petie jego walki o mozliwo$¢ wybudowania domu i zamieszkania na wlasnej ziemi sg przykta-
dem patriotyzmu i tak typowego dla nas Polakow sprytu. Jego poczynania odbity si¢ szerokim
echem na calym niemal §wiecie. Jego oddzialywanie na nasza kulture¢ opisuje m.in. Inga Le$-
niewska w artykule Wokof struktury mitu Michata Drzymaty®.

Jednak nie tylko Drzymata w walce z zaborcg wykorzystat dla celow mieszkalnych woz
cyganski. Postapit tak rowniez w roku 1905 Kowalski, okres$lany na tamach ,,Gazety Grudziadz-
kiej” jako ,,drugi Drzymata”, wiasciciel gospodarstwa w Piwnicach (powiat wabrzeski), ktory
zamieszkal w takim wozie z powodu niemozliwosci uzyskania pozwolenia na budowe domu.
Dwa lata p6zniej — w 1907 r. podobnie zachowali si¢ Pawel Gackowski z Btadzimia (powiat
$wiecki), Franciszek Peplinski z Wieprznicy (powiat koscierski) i Augustyn Pawelczyk z Sie-
rakowic (powiat kartuski) oraz w 1908 r. Wincenty Przymus z Modrza, o ktéorym nizej*.

Wréémy jednak do samego Drzymaly. Poswigcone mu szkice i opracowania biograficzne
bardzo doktadnie przedstawiajg dzieje jego zycia*. W kazdym z nich opisywany jest tez jeden
z najbardziej znanych naszych symboli narodowych — woz. Celem niniejszego opracowania
jest przedstawienie jego historii.

* Autorka pragnie podzigkowac¢ kustosz Monice Pas z Dziatu Rzemiosta Artystycznego, Kultury Material-
nej i Militariow Muzeum Narodowego w Krakowie, za pomoc przy kwerendzie do niniejszego artykutu.

! Mazan L. 1977, s. 5.

2 Le$niewska I. 2005, s. 57-72.

3 Na ten temat zob. m.in.: Cieslak T. 1959, s. 105; Wajda K. 1962, s. 66—-67; Podgoreczny J. 1971, s. 15-16;
Zebrowska S. 1979, s. 153-156; Drzezdzon J. 2007, s. 26-27; Pawelczyk J., 2012, s. 111-120.

4 Na temat Michata Drzymaly, zob. m.in.: Basinski A. 1939-1946, s. 424-425; Wajda K. 1962; Pod-
goreczny J. 1971; Tetter J. 1986; Dworecki Z. 1988; Drzezdzon J. 2007 (tu bibliografia); Laskowski E. 2015;
Danowska E. 2015, s. 108—-109; Wielicka I. 2017. Wspomnienia o Michale Drzymale zawiera rowniez audycja
radiowa: Drzymata to nie legenda. 1966.
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Przesladowcza akcja prowadzona przez lokalne wtadze pruskie przeciwko Drzymale, za-
kazujaca mu wzniesienia domu mieszkalnego na posiadanej ziemi, spotkata si¢ z dezaprobata
znajacych go okolicznych mieszkancow, zarowno Polakow, jak i Niemcow. Ci ostatni namo-
wili go, a nawet pozyczyli mu pienigdze na kupno wozu od magistratu Grodziska za 350 marek
w roku 1904°. Ten pierwszy woz byt w ztym stanie technicznym juz w chwili zakupu. Kilka
tygodni wczesniej zostat zarekwirowany wedrownemu cyrkowi. Sam Drzymata wspominat to
tak: ,,Jednego razu, jadac przez Grodzisk dowiedziatem si¢ od szynkarza Kidemanna, ktéry miat
zajazd przy «$winskim targowiskuy», Ze u niego na podworzu stoi woz od «cyrkusuy, ktory
magistrat zafantowal. Kidemann mi doradzit, abym woz kupit. No i miatem go juz za tydzien;
kosztowat 350 m[are]k. Przyjaciel Urban z Ruchocic pomogt mi woz wyciagnaé swoimi konmi
z podworza gospody i podwidzt na rynek. Dalej jecha¢ nie chcial, a sam bytem w jednego
konia. Ale w jednego konia policjant nie pozwalat jechaé, bo woz byt o jednym dyszlu. Chtopcy
z browaru Hinza chwycili za dyszel i tak wyjechatem z Rakoniewic. Ale tu nowa bieda. Prze-
jezdzajac przez tor kolejowy, woz zadnim kolem zatrzymat si¢ na szynach kolejowych i ani
rusz dalej. Byta juz noc, w poblizu mieszkat Paluch (ktéry w polu orat dla siebie krowami).
Pomogt, krowy wprzagnigte razem z koniem wyciaggnely woz. Na drugi dzien doniostem na
posterunek zandarmerii, Ze juz ogniska w chlewie nie ma i na jaki$ czas miatem spoko;”.

Spokdj trwat do potowy 1907 r., czyli wizyty ,,hrabiego [Marcelego Kazimierza — D.B.]
Czarneckiego i dwoch Francuzow”, ktdrzy rozpowszechnili legende o Drzymale i jego wozie,
wywolujgc ogromne zainteresowanie spoteczne. Wystany wowczas do Podgradowic korespondent
»Gazety Grudzigdzkiej” przekazal najpetniejsze informacje na temat 6wczesnego stanu wozu
i warunkow w nim zycia: ,,Wioski ani dudu. Za to kawaleczek od stacyi, tuz nad torem kolejowym
widze jakie$ obozowisko. Czyzby cyganie rozgoscili si¢ pod gotem niebem? Ale nie, to mieszka-
nie — letnisko stawnego p. Drzymaty. Z kominka malenkiego, sterczacego nad wozem, wydoby-
wa si¢ cienki stup dymu. Podchodze¢. Kobieta, w starszym juz wieku, pracuje nad zalepianiem
dziur i szpar wozu, ktorego okienka, wida¢, niedawno dopiero wstawione. [...] Z cala gotowos$cia
pokazuje mi Drzymalina wnetrze woza, objasniajac, ze okna dopiero Drzymala wstawil. Koto
uszu czuje przecigg powietrza. Nic dziwnego, to¢ szpar pelno, a na dworze wiatr’”’.

Korespondent, poza notatkami, miat wykona¢ réwniez dokumentacj¢ fotograficzng pojaz-
du. W jego artykule padla takze pierwszy raz sugestia ogloszenia akcji sktadkowej na zakup
nowego wozu oraz sformutowana — w sposob ironiczny — propozycja przekazania uzytko-
wanego wowczas pojazdu do zbiorow muzealnych w Krakowie lub Rapperswilu, ,,niechby
ludziska po wsze czasy studiowali na wozie Drzymaty «kulture pruska»”.

Sensacyjna historia zycia Drzymalow zostata szybko podchwycona przez kolejne redakcje
i szeroko opisana na famach 6wczesnej prasy. Liczne artykuly ukazywaty si¢ m.in. w ,,Gazecie
Grudziadzkiej”, ,,Gazecie Gdanskiej”, ,,Gazecie Torunskiej”, ,,Dzienniku Kujawskim”, ,,Dzien-
niku Berlinskim” i ,,Pielgrzymie™. Sprawa rodziny Drzymalow, gtownie dzigki listom pisanym

5 Basiniski A. 1939-1946, s. 424; Wajda K. 1962, s. 67; Podgéreczny J. 1971, s. 17-18.

¢ Podgoreczny J. 1971, s. 22-23. We wspomnieniach Adama Grzymaty-Siedleckiego znajduje si¢ wzmian-
ka: ,,Po dwudziestu jeszcze latach tkwity w nim [Drzymale — D.B.] techniczne szczegdty bytowania w owym
wozie, sposoby zaktadania komina we wngtrzu, jako$¢ materiatu, niedomogi, ciasnoty etc. szczegdtowo, a z ozy-
wieniem, opisywat transport owego wozu z Grodziska do Podgradowic, jak to si¢ z trudem przedostat przez
sterczace na przejezdzie szyny kolejowe — i nieomal, ze pociag nie nadjechat na jego przyszte domostwo,
tkwiace migdzy relasami”, zob. Grzymata-Siedlecki A. 1937, s. 4.

7 Anonim. 1907, s. 1.

8 Anonim. 1907, s. 1.

® Zob. m.in.: ,,Gazeta Grudzigdzka”, nr 106 z 03.09.1907 r., s. 2; nr 107 z 05.09.1907 r., s. 1; nr 110
212.09.1907r.,5.215;nr 118 201.10.1907 r.,s. 3; nr 121 z08.10.1907 r.,s. 3; nr 124 2 15.10.1907 ., s. 3; nr 137
7z 14.11.1907 r., s. 2; nr 156 z 28.12.1907 r., s. 1; nr 157 z 31.12.1907 r., s. 1; ,,Gazeta Torunska”, nr 262
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przez Henryka Sienkiewicza, poruszyla wiele uznanych migdzynarodowych autorytetow, w tym
Maurycego Maeterlincka — belgijskiego dramaturga i poetg, pdzniejszego laureata Nagrody
Nobla w dziedzinie literatury (1911), Lwa Totstoja — rosyjskiego powiesciopisarza, Herberta
George’a Wellsa— brytyjskiego biologa i pisarza, jednego z pionierdéw literatury science fiction,
oraz Gerharta Hauptmanna — niemieckiego dramaturga i powie$ciopisarza, pozniejszego lau-
reata Nagrody Nobla w dziedzinie literatury (1912)'. Patriotyczna postawa Drzymaly stata si¢
tematem pierwszej zwrotki napisanego w 1908 r. najstynniejszego wiersza Marii Konopnickiej
Rota, a jego losy kanwg dramatu Jozefa Raczkowskiego, Woz Drzymaly. Obraz sceniczny
z dziejow 1907 roku"'. Cale to zamieszanie dla samego Drzymaly oznaczato jednak ,,nowg
bied¢. Ludzie przyjezdzali oglada¢ woz, a ja pod zarzutem nielegalnego zgromadzenia co jakis$
czas wedrowatem do kozy. Jadtem tam tylko to, co mi Zona przyniosta, bo batem si¢ by mnie
Szwabi nie otruli”'?.

W ramach przeprowadzonej spotecznej akcji sktadkowej zgromadzono pienigdze na zakup
nowego, wigkszego i wygodniejszego wozu. Rozpisano przetarg i z zebranych funduszy po-
znanski Komitet Drzymatowski zlecit najwigkszej w Poznaniu fabryce powozow i uprzgzy
Dzieciuchowicz & Laube wykonanie domu na kétkach. Skonstruowany w marcu 1908 r. woz
miat 8 m dlugosci, 2,5 m szerokos$ci 1 2,26 m wysoko$ci. Wnetrze pomalowano na biato, $ciany
zewngtrzne na z6Mto, a okiennice na zielono. Dla wigkszej izolacji Sciany, podtoge i dach zbu-
dowano z dwoch warstw desek, wktadajac pomigdzy nie korek. Wewnatrz wozu znajdowata si¢
kuchnia o powierzchni 7,5 m? i pokdj o powierzchni 12,5 m? obity aksamitem. Drzymatowie
zamieszkali w nim w drugiej potowie kwietnia roku 1908, a stary woz przekazano Wincentemu
Przymusowi z Modrza, ktory byt wtedy w analogicznej jak Drzymata sytuacji'>.

W nowym wozie Drzymatowie mieszkali zaledwie niecaly rok — do marca 1909 r. To
wlasnie w tym czasie miaty miejsce stynne fortele Drzymaly polegajace na codziennym prze-
stawianiu wehikutu o kilka metrow raz w jedna, raz w druga strone¢, majace na celu udowod-
nienie, ze woOz nie jest domem, bo nie stoi w jednym miejscu dtuzej niz 24 godziny. Niestety
okazato si¢ to nieskuteczne; w wyniku niekorzystnych orzeczen sgdowych wskazujacych na
niedostateczng wysoko$¢ wozu (byt za niski o 20 cm), ostatecznie zmuszeni zostali do wypro-
wadzki. Najpierw zamieszkali w ziemiance, a nastgpnie opuscili Podgradowice przenoszac si¢
do Cegielska, gdzie przebywali juz do zakonczenia pierwszej wojny §wiatowej. Woz natomiast
umieszczono w ogrodzie Japkego, 6wczesnego soltysa Podgradowic. W styczniu 1910 r. prze-
wieziono go do Grodziska i stamtad kolejg na ulice Debinska 1 w Poznaniu'®,

Dnia 3 marca 1910 r. do Muzeum Narodowego w Krakowie (dalej: Muzeum) Tadeusz
Jaworski, wowczas sekretarz Wydziatu Historyczno-Literackiego Poznanskiego Towarzystwa
Przyjaciot Nauk, wystat nastgpujacy list: ,,[...] od lat trzech zajmuje¢ si¢ wozem Drzymaly. Po
przegraniu procesu w sadzie administracyjnym i ostatecznym wyrzuceniu Drzymaty z wozu,
jako tez formalny wtasciciel sprowadzitem go do Poznania i umiesécitem go czasowo w bez-
piecznym miejscu. Réwnoczesnie tak we Lwowie jak i w Kijowie rozpoczeto akcje, aby woz
zachowac¢ w pamieci potomnych i odda¢ do Muzeum Narodowego w Krakowie. Sprawa wy-
nagrodzenia Drzymale wozu, aczkolwiek niezupehie jeszcze zalatwiona, posunela si¢ wszak-
ze tak daleko, ze mogtbym go wysta¢ do Krakowa oczywiscie z zachowaniem wszelkich

z 12.11.1907 1., s. 1; ,,Dziennik Kujawski”, nr %07 7z 10.09.1907 r., s. 1; nr 233 2 10.10.1907 r., s. 2; ,,Dziennik
Poznanski”, nr 214 z 18.09.1907 r., s. 4; ,,Gtos Slaski”, nr 263 z 14.11.1907 r., s. 2.

10 Podgoreczny J. 1971, s. 19; Drzezdzon J. 2007, s. 30.

' Ragczkowski J. 1908. Niedtugo pozniej ukazata si¢ publikacja: Przyklek S. [ok. 1910].

12 Mazan L. 1977, s. 4; cyt. za: Podgéreczny J. 1971, s. 23.

13 Wajda K. 1962, s. 69; Podgoreczny J. 1971, s. 21; Mazan L. 1977, s. 4; Laskowski E. 2015.

4 Wajda K. 1962, s. 70; Mazan L. 1977, s. 5.
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srodkow ostroznosci. [...] Wysytka powinna nastapic natychmiast, gdyz obawiam si¢ konfiskaty
wozu. Dlatego tez w gazetach przed umieszczeniem w Muzeum nic pisa¢ nie mozna”".

Dyrektor Muzeum, Feliks Kopera, zareagowat na ofert¢ bardzo szybko. Juz 8 marca prze-
stat do Prezydenta Krakowa pismo, w ktorym czytamy: ,,[...] W6z Drzymaty nie ma wprawdzie
ani artystycznej, ani etnograficznej wartosci, ale badz co badz odegrat pewna rol¢ w historii
walki o ziemi¢ i byt narodu w Poznanskiem i o ile dosztoby do skutku projektowane swego
czasu przez art.[yste] mal[arza] Wlodzimierza Tetmajera Muzeum martyrologii narodu polskie-
g0, woz Drzymatly bylby w nim jednym z cenniejszych i ciekawszych obiektow. Z tego tez
wzgledu, jak rowniez ze wzgledu na uczczenie bohaterskiej walki braci naszej w Poznanskiem
bylbym osobiscie za przyjeciem daru a to tem bardziej, ze datby si¢ on wyzyskac przy sposob-
nosci tegorocznego obchodu grunwaldzkiego. Zachodzi tylko trudnos¢, gdzie przedmiot tych
rozmiar6w umiescié [...]7".

Kilka dni pozniej Kopera, zdecydowany juz na przyjecie wozu, przestat dodatkowe wyja-
$nienia dotyczace autentycznos$ci pojazdu. Pisat: ,,W6z Drzymaty moglby znalez¢ pomieszcze-
nie w Parku Jordana przy odpowiedniem zabezpieczeniu go przed wandalizmem publicznosci.
[...] moze sta¢ na wolnem powietrzu a dostepny wszystkim, bedzie szczegolnie dla mtodziezy
przypomnieniem walk Polakéw z naporem germanskim”'’.

Tego samego dnia informowat Jaworskiego o podjetych przez siebie dziataniach i prosit
o zrozumienie dla urzedowego trybu dziatania'®. Magistrat Krakowa uchwalit przyjecie daru
wozu Drzymaty i — zgodnie z propozycja Kopery — zgodzit si¢ na umieszczenie go czasowo
w Parku Jordana. Sprowadzeniem wozu oraz pokryciem wszystkich zwigzanych z tym kosztow
mialo zajaé si¢ Muzeum'.

W6z z Poznania zostat przywieziony koleja i przekazany do Muzeum 4 kwietnia 1910 r.
jako dar Jarogniewa Drweskiego, prawnika, wielkopolskiego dziatacza narodowego i spotecz-
nego oraz Jaworskiego i Bernarda Milskiego, drukarza i wydawcy?’. W po$wiadczeniu o przy-
jeciu go do zbiorow odnotowano: ,,W6z Drzymaty, jako zabytek wigzacy si¢ z dziejami marty-
rologii narodu polskiego pod zaborem pruskim, przechowany zostanie ku wiecznej rzeczy
pamiatce™'. Pojazd w inwentarzu zbioréw uzyskat numer 121073. Na karcie obiektu scharak-
teryzowano jego wyglad, stan zachowania i podano wymiary: 250 cm wysokosci, tyle samo
szerokosci i 8 m dtugosci. Zakwalifikowano go do dziatu pamiatek: ,,W6z Drzymatly zbudowany

15 Cyt. za: Mazan L. 1977. s. 5. Gietzynski W. 1964-1965. s. 113. Podana w liscie informacja o Jaworskim
jako formalnym wtascicielu wozu wskazuje na fakt odkupienia go od Drzymaty. Troche $wiatla na te sprawe
rzuca list Stefanii Laudyn z Chicago przystany do Muzeum w 1911 r. Podjeta si¢ zebrania datkow na ,,zakupno
ziemi dla bohatera Drzymaty, ewentualnie na zakupno jego stynnego wozu”. Dzi¢ki jej zaangazowaniu Zwigzek
Polek w Ameryce ofiarowat na ten cel sume 107 dolardéw, stanowiaca wowczas rownowarto§¢ miesigcznej pensji
dyrektora Muzeum. Laudyn pisala, ze zebrane pieniadze przekazata Jaworskiemu. W odpowiedzi Kopera pisat,
ze nie wie ile woz kosztowat i sugerowat skierowanie takiego zapytania do Milskiego lub Drweckiego, co w za-
sadzie potwierdza fakt odkupienia pojazdu od Drzymaly — AMNK, KK, Dp. 4664, ,,Laudyn do Kopery z 6 czerw-
ca 19117”; AMNK, KK, Kopiariusz nr 3-4 (1910-1912), ,,Kopera do Laudyn z 28 kwietnia 19107, k. 327.

16 AMNK, KK, Kopiariusz nr 3 (1909-1910), Dp. 4550, ,,Kopera do prezydenta z 7 marca 19107,
k. 264r.

7 AMNK, KK, Kopiariusz nr 2 (1909-1910), Dp. 4585, , Kopera do prezydenta z 23 marca 19107,
k. 286r.

18 AMNK, KK, Dp. 4664, ,,Jaworski do Kopery z 9 marca 1910”’; AMNK, KK, Kopiariusz nr 2 (1909-1910),
Dp. 4586, ,,Kopera do Jaworskiego z 23 marca 19107, k. 288v.

1 AMNK, KK, Dp. 4593, ,,Pismo Magistratu miasta Krakowa z 24 marca 1910”. Koszt sprowadzenia wozu
wyniost 162 korony i 83 halerze, AMNK, KK, Fundusz Muzeum z lat 1909-1915/16, ,,Budzet wydatkow z roku
19107, s. 52, poz. 11 2 28.05.1928 r.

20 Zaleski Z. 1939-1946, s. 405; Bukowski A. 1976, s. 242-245.

2l AMNK, KK, Kopiariusz nr 2 (1909-1910), Dp. 4664, ,,Gumowski do Jaworskiego z 6 maja 19107,
k. 388v; AMNK, KK, Kopiariusz nr 34 (1910-1912), ,,Kopera do Landau z 28 kwietnia 19107, k. 327.



HISTORIA WOZU MICHALA DRZYMALY 279

z drzewa sosnowego, pomalowany zewnatrz i wewnatrz na kolor jasno-zielony. Pi¢¢ schodkow
prowadzi do pokoju posiadajacego z jednej strony 2, z drugiej 1 okno; na przeciwlegtych $cia-
nach wiszg oprawne w passepartout 2 Nr-y «Narodowca» z 19/V i 21/V 1910 z artykutami
o bezprawiach pruskich. Z pokoju prowadza zasuwane drzwiczki do matej kuchni, z ktorej
wychodzi si¢ do malenkiej ubikacyjki, prawdopodobnie przedpokoju, z ktoérego drzwi prowadza
na zewnatrz. Stan konserwacyi: dobry, lecz zeszpecony podpisami zwiedzajacych. Pochodzenie:
Dar PP. Dra J. Drweskiego, Tad. Jaworskiego i red. Bern. Milskiego™*.

W6z umieszczono w Barbakanie Bramy Florianskiej — a nie tak jak wcze$niej planowano
w Parku Jordana — i zgodnie z planem Kopery byt on jedng z gtownych atrakcji krakowskich
obchodow pigésetlecia bitwy pod Grunwaldem, trwajacych od 15 do 17 lipca 1910 r.* Po za-
koniczeniu uroczystosci zostat przetransportowany na wzgorze wawelskie; stalo si¢ to albo na
przetomie 1911 i 1912 r., czyli po uzyskaniu przez Muzeum gmachu po austriackim szpitalu
wojskowym, albo w roku 1914, w zwigzku z akcja zabezpieczenia zbiorow Muzeum przed
dzialaniami wojennymi. Na pewno znajdowat si¢ tam w 1916 r., gdyz stat si¢ wtedy obiektem
zainteresowania rysownika i malarza amatora Tadeusza Pobog Rossowskiego, ktory pisat do
Dyrekcji Muzeum: ,,Nizej podpisany prosi zarzad o udzielenie pozwolenia zamieszkania (no-
cowania) w znajdujacym si¢ tam wagonie, ktory obowiazuje si¢ szanowac i konserwowac.
Jestem zatrudniony na Zamku przy oddziale malarskim grobé6w wojennych [oddziat grobowcow
i pamigtek wojennych — D.B.], wigc mieszkanie w poblizu bytoby mi wielkim udogodnieniem™?.
Prosbie odmowiono ,,ze wzgledéw zasadniczych™?,

Po pierwszej wojnie $wiatowej nie interesowano si¢ pojazdem stojacym na dziedzincu wa-
welskim. Niepodlegta Polska pograzona byta w kryzysie, ktory nie ominat takze Krakowa i sa-
mego Muzeum. Dziatania podejmowane przez nowo powstale Ministerstwo Kultury i Sztuki
wprowadzaty chaos. Inflacja stawiala pod znakiem zapytania mozliwo$¢ prowadzenia jakiejkolwiek
polityki finansowej, w Krakowie panowat gtdd i przestgpczos$c. Kopera musiat nie tylko zabiegad
o fundusze i przyrzeczony mu gmach poszpitalny na Wawelu, ale tez o istnienie Muzeum, ktore-
go byt byt zagrozony z powodu planéw zamykania muzedw miejskich i tworzenia z ich zbiorow
muzedw panstwowych oraz grozby przenoszenia najcenniejszych zabytkow do Warszawy?.

Sprawa wozu powro6cita w trudnym momencie. W 1920 r., gdy Muzeum ostatecznie utra-
cito gmach poszpitalny na Wawelu i nadzieje, ktora dyrektor Kopera zyt od 1911 r., Ze powsta-
nie tam gmach muzealny, od Zarzadu Zamku Krélewskiego na Wawelu nadeszto zadanie
usuni¢cia wozu z zamkowego podworca. Prosbe motywowano utrudnieniami dla prowadzonych
wowczas prac kamieniarskich oraz tym, ze nie pasuje on do 6wczesnej koncepcji aranzacji
placu®’. Rozpoczeto gorgczkowe poszukiwanie nowej lokalizacji dla wozu Drzymaty. Propo-
zycje przekazania zabytku skierowano m.in. do Muzeum Narodowego w Poznaniu i do war-
szawskiej Cytadeli®®. Wobec braku zainteresowania tych instytucji, po roku postanowiono woz

2 AMNK, KK, karta inwentarzowa nr 121073. IV-V-505.

2 Dzieje Krakowa. 1979, s. 269-270; Dziedzic S. 2011, s. 131-140. W pismie z 23.05.1910 r. do Budow-
nictwa Miejskiego Kopera pisat: ,,Z powodu uroczystosci grunwaldzkich « W6z Drzymaty» pozostanie jeszcze
w Barbakanie do konca obchodu, gdyz zamierzamy odpowiednio jego wnetrze urzadzi¢. Po uroczystosciach
odeslemy woz do parku Jordana”, AMNK, KK, Kopiariusz nr 2 (1909-1910), Dp. 4677, ,,Kopera do Budownic-
twa Miejskiego z 23 maja 19107, k. 399 v.

2 AMNK, KK, dp. 7743, pismo z 31 sierpnia 1916 r.; Biernacka M. 2013, s. 126.

% AMNK, KK, dp. 7743, pismo z 31 sierpnia 1916 r.

26 Na temat sytuacji Muzeum w latach 1918-1921, zob. Blofiska D. 2018.

7 AMNK, KK, dp. 9148, pismo Zarzadu Krolewskiego Zamku na Wawelu z 25 maja 1920 r.; AMNK, KK,
dp. 9148, odpowiedz na pismo z 27 maja 1920 r.

# AMNK, KK, protokoly posiedzen Komitetu Muzeum Narodowego w Krakowie, L. 9565, ,,Posiedzenie
Komitetu Wydziatu Muzeum Narodowego dnia 20 czerwca 19217, k. 39.
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sprzedaé. Informacje o licytacji zamieszczono na tamach ogoélnopolskiej prasy. W odpowiedzi
na ogtoszenie 6 lipca 1921 r. sam Drzymata zwrdcit si¢ do Muzeum z prosba o wyjasnienia
i informacjg, za jaka kwote moglby woz odkupic i czy Muzeum byloby sktonne do obnizenia
wysokosci oplaty za przewdz wozu z Krakowa do Poznania®. Kopera odpisat: ,,Szanowny
Panie, z chwilg powstania Pafistwa Polskiego i przytaczenia Wielkopolski do catosci Panstwa,
woz «Drzymaty» nie posiada tej aktualnosci jako naoczne §wiadectwo prze§ladowania Polakow
przez rzad pruski. Wobec tego i wobec braku miejsca na pomieszczenie wozu, Zarzad Muzeum
Narodowego postanowit woz ten sprzedaé, a za uzyskang kwote naby¢ dzieto sztuki do zbioré6w
muzeum. Dzieto to bedzie wpisane jako dar ofiarodawcy wozu Drzymaty. [Oferujg nam za woz
kwote 20 000 mkp. i ponizej tej ceny nie mogliby$my Panu wozu odstapi¢ — fragment skres-
lony D.B.]. Co do transportu koleja to wedtug informacji zasi¢gnietej tutaj nalezyto$¢ sama za
przewo6z kolejowy wyniostaby z Krakowa do Poznania okoto 14 000 mkp. Nie wliczamy w to
kosztow transportu na stacje kolejowa w Krakowie. Czy rzad udzielitby znizki na przewoz tego
wozu, to musiatby si¢ Pan odnies¢ do tamtejszej dyrekeji kolejowej ewentualnie do Ministerstwa
kolejowego. Prosimy o odpowiedz jak najrychlejszg, aby$my mogli zaja¢ odpowiednie stano-
wisko wobec tutejszego oferenta. Prosimy o zlozenie oferty nadmieniajac, ze oferta ta bedzie
miata pierwszenstwo przed innymi, o ile nie bedzie znacznie nizszg od innych ofert”°.

Ostatecznie Drzymata nie przystapit do licytacji i wydaje sie, ze innych zainteresowanych
zakupem tez nie byto. W6z na podstawie oferty opiewajacej na kwote 80 000 marek polskich,
ztozonej przez Jozefa Butynskiego, gospodarza mieszkajacego na Pradniku Czerwonym, tuz
za warszawska rogatka i prowadzacego przedsigbiorstwo spedycyjne, sprzedano dopiero
w potowie kolejnego roku’!. Sama transakcj¢ sprzedazy wozu przyjeto na posiedzeniu Wy-
dzialu Komitetu Muzeum Narodowego w Krakowie w dniu 1 czerwca 1922 r., przeznaczajac
na zakup dzieta sztuki 70 000 mkp., a 10 000 mkp. na sporzadzenie dokumentacji fotograficz-
nej i pomiarow*%. W protokole z posiedzenia Komitetu Muzeum Narodowego z 1 czerwca
zamieszczono sprawozdanie Kopery: ,,Muzeum Narodowe dla braku pomieszczenia dla niego
[wozu — D.B.] proponowato odstapic¢ go bezinteresownie Muzeum warszawskiemu, Muzeum
Wielkopolskiemu, w koncu dawnemu wtascicielowi, ktory ze wzgledu na wysokie koszta
transportu przyjac¢ go z powrotem nie chciat. Wydzial Komitetu uchwalit wobec tego w swo-
im czasie by woz ten sprzeda¢. Dyrektor Kopera stawia wniosek: sprzedaje si¢ woz Drzy-
maty najwiecej oferujacemu spedytorowi Jozefowi Butynskiemu za kwote 80.000 z tem, ze
70.000 mp. obroci si¢ na zakupno dzieta sztuki, ktore zapisane bedzie w inwentarzu w miejsce
wozu Drzymaty, za pozostalg zas reszt¢ 10.000 mp. wykona si¢ zdjgcia fotograficzne i prze-
kroje rysunkowe. Uchwalono”.

W budzecie Muzeum na lipiec 1922 r. widnieje kwota 7275 koron za wykonanie zdjec, bez
wskazania jednak co byto fotografowane. Pod datg 17 sierpnia odnotowano z kolei 4800 koron
za ,,przewiezienie Wozu Drzymaty”**. Przed odebraniem wozu Muzeum wymontowato jedng

2 AMNK, KK, dp. 9620, poswiadczenie z 6 lipca 1921. W zataczonym do ogloszenia ,,Poswiadczeniu
autentycznosci” widnieje informacja, ze woz ma by¢ sprzedany w Poznaniu; AMNK, KK, dp. 9620, ,,List
M.Drzymaty z 6 lipca 19217

30 AMNK, KK, dp. 9620, brulion pisma z 16 lipca 1921 r. (stad cytat).

31 AMNK, KK, dp. 9586, oferta z dnia 31 maja 1922 r.

32 AMNK, KK, dp. 9620, notatka z dnia 2 czerwca 1922 r.; zob. rowniez AMNK, KK, protokoty posiedzen
Komitetu Muzeum Narodowego w Krakowie, L. 9565, ,,Posiedzenie Komitetu Wydziatu Muzeum Narodowego
dnia 1 czerwca 1922”.

3 AMNK, KK, dp. 9979, ,,Protokot z posiedzenia Wydziatu Komitetu Muzeum Narodowego z dnia 1 czerw-
ca 1922”.

3 AMNK, KK, ,,Fundusz Muzeum z lat 1916/17-1923”, ,, Budzet wydatkoéw z roku 1922, s. 208 i 211.
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deske z tablicg pamiagtkowa, zachowujac ja w zbiorach placowki. Butynski odebrat woz 3 czerw-
ca, zobowigzujac si¢ do uiszczenia naleznej optaty w terminie do 14 dni, co tez uczynit*.

Woz odjechat. Pozostaty po nim fragment znajduje si¢ obecnie w zbiorach Dziatu Rzemio-
sta, Kultury Materialnej i Militariow — poddziat Varia, pod nr inwentarza: MNK TV-V-505,
opisany jako: ,,Tablica pamiatkowa z wozu Michata Drzymaly”. Ma nieregularny ksztatt, wy-
miary: 28,7/9,5 cm X 63,5 cm, na ktéorym na czarnym tle widniejg napisy farba w kolorze ztotym.
Na jednej stronie zamieszczono informacje: ,, W6z zbudowany w fabryce p. [Antoniego] Dzie-
ciuchowicza w Poznaniu w marcu 1908, dla gospodarza Drzymaty, ktoremu z powodu pruskiej
barbarzynskiej ustawy osadniczej nie wolno bylo na roli swojej domu mieszkalnego wybudowac.
Zaptacony z dobrowolnych sktadek Spoteczenstwa polskiego”. Na drugiej stronie tablicy wy-
pisano nazwiska rzemieslnikow, ktorzy go wykonali®.

Ostatnia, mogaca by¢ uznana za prawdziwa wiadomo$¢ na temat wozu Drzymaty pochodzi
z roku 1927, gdy Drzymata otrzymat za swe zastugi od Rzeczypospolitej gospodarstwo ponie-
mieckie w Grabownie, w powiecie wyrzyskim. Anonimowy redaktor ,,JKC” w artykule Woz
Drzymaty za 20 groszy, po przedstawieniu skrotowej historii wozu do roku 1922, czyli do czasu
jego sprzedazy, relacjonowat, ze Butynski: ,,Urzadzit sobie z niego silny parokonny wéz cigzaro-
wy. [...] po kilkuletnim uzywaniu silnego, solidnego podwozia do t.zw. platformy, musiat si¢ go
pozby¢. I wlasnie w tych dniach owo podwozie, wcigz jeszcze silne, nabyt od p. Butynskiego
[...Iniejaki p. Elkin, spedytor. Bedzie wigc woz Drzymaty w dalszym ciagu wozit towary z dworca
kolejowego do klijentow spedytora, az zwyklym rzeczy biegiem, rozsypie si¢ i w postaci zmur-
szatych kawatkoéw drzewa powroci do ziemi, z ktorej wyrdst, i dostownie i w przenosni [...]".

Wiadomosci te uzupetnia informacja ,,Dziennika Bydgoskiego”, w notatce Woz Drzymaty
— sprzedany za 20 groszy, ze podwozie pojazdu jest tak mocne, iz pozwala na transport towa-
réw o tonazu ponad 10 ton*®. Wymieniona w tytutach obydwu tych artykutéw suma (20 groszy)
to cena wozu po przeliczeniu inflacyjnym kwoty 80 000 marek polskich z 1922 r. na warto$¢
tych marek w 1927 .

* * *

Mimo, ze Muzeum nigdy nie ukrywato faktu sprzedazy wozu, ani informacji o przyczynach
takiego postgpowania, wyzbycie si¢ zabytku nie utrwalito si¢ w §wiadomosci spotecznej. W pu-
blikacjach zaczgty pojawiac si¢ powtarzane przez kolejnych autoréw nieprawdziwe informacje,
domysty i hipotezy na ten temat. Na przyklad w ,,Kurierze Poznanskim” wspomniano, ze do
Krakowa zostat wystany pierwszy w6z Drzymaty ,,w celu zachowania go jako pamiatki naro-
dowej [...] ustawiony w Barbakanie zmarniat pod wptywem stoty, stonca i powietrza do tego
stopnia, ze zostato tylko podwozie [...]"%. Z kolei w wilenskim ,,Stowie” podano, ze: ,,Podzi-
wiano go [woz — D.B.] jeszcze w 1929 r. na Wystawie Krajowej z Poznaniu, potem nie bylo
stosownego miejsca dla jego umieszczenia, zostat wige zapewne przez konserwatoréw krakow-
skich rozebrany, a jedna $cian¢ umieszczono w Muzeum Narodowem™.

3 AMNK, KK, dp. 9586, notatka z 7 czerwca 1922 r.

3 Personat fabryczny: Stelmachy: Jozef Trzcinski, Andrzej Kmie¢, Walenty Szatamarcha, Warszyn Mularczyk,
Nikodem Dabrowicz. Kowale: Stanistaw Cyganek, Antoni Zientek, Perlikiewicz, Stanistaw Welsand, Wtadystaw
Szatapka, Kazimierz Stankowski, Rajewski, Jan Stasiak. Siodlarze: Jozef Moskalski, Jan Stasiak, Pilarczyk Stani-
staw, Wojciechowski Stanistaw. Lakiernicy: Stanistaw Nowak, Wactaw Nowakowski, Wincenty Kwinecki, Kazimierz
Barkowiak, Konstanty Bartoszewski, Jozef Sulkowski. Stolarz: Przybylski — MNK IV-V-505 — Tablica pamiat-
kowa z wozu Michata Drzymaty.

37 (n.). 1927.

3% Anonim I. 1927, s. 4.

3 Anonim II. 1937, s. 6.

4 Cyt. za: ,Kurjer Warszawski”, nr 124 z 07.05.1937 r. (wyd. poranne), s. 5.
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Jozef Podgoreczny w swojej broszurze z 1971 r. napisat, ze Drzymata miat zamiar spro-
wadzenia wozu z powrotem do Wielkopolski wtasnie po wystawie poznanskiej, czyli po 1929 .
Starat si¢ usprawiedliwi¢ postgpowanie wtadz Muzeum, wspominajac o prosbach krakowskiego
Komitetu Grunwaldzkiego kierowanych po zakonczeniu obchoddw (czyli w latach 1910-1911)
do ,,muzeum w Poznaniu”, o zabranie wozu do stolicy Wielkopolski. Autor publikacji podat
réwniez wzmianke o obecno$ci Drzymaty na uroczysto$ciach w Krakowie. Tych wszystkich
wiadomosci — poza wolg odzyskania wozu przez Drzymalg, lecz nie w 1929, aw 1921 r.—na
podstawie analizowanych zrodet nie udato si¢ potwierdzi¢. W katalogu wystawy poznanskiej,
wsrod eksponowanych zabytkow nie odnotowano wozu, nie przedstawia go rowniez zadna
z fotografii zachowanych z tego wydarzenia.

Sprawa zwrotu zabytku w 1910 Iub 1911 r. do Poznania jest rowniez kwestia watpliwa.
Przede wszystkim wtedy Kopera miat jeszcze nadziej¢ na rozszerzenie powierzchni magazy-
nowej i umieszczenie wozu w odpowiednich warunkach. Po drugie, w Poznaniu istniato
woweczas jedynie Muzeum Starozytnosci Polskich i Stowianskich w Wielkim Ksigstwie Poz-
nanskim (obecnie: Muzeum Archeologiczne w Poznaniu). Dziatalo ono od 1857 r. przy
Poznanskim Towarzystwie Przyjaciot Nauk i gromadzito zabytki archeologiczne, a Muzeum
Narodowe w Poznaniu (Muzeum Wielkopolskie) zostalo utworzone w roku 1919. W tym
przypadku, podobnie jak wyzej, Podgoreczny potaczyt dwa odlegte od siebie o niemal dziesigé
lat wydarzenia®!.

Wiadomosci te powtorzyt w 1977 r. Leszek Mazan na tamach ,,Przekroju”. On tez prze-
prowadzit wywiad z Marig Wojciechowska, wowczas gldownym inwentaryzatorem w Muzeum,
ktora do legendy wozu dotozyta swoja opowiesé, twierdzac, ze: ,,Woz rzeczywiscie niszczat
i trzeba go bylo uchroni¢ przed zgbem czasu. Zostat tedy starannie rozebrany i przewieziony
na Wawel, gdzie Muzeum Narodowe miato swoje magazyny. Przyszedt 1939 rok i — wiadomo
— na Wawelu urzgdowat Hans Frank. 1 grudnia 1939 roku Zohierze niemieccy spladrowali
nasze magazyny niszczac rzezby, sztandary, wszystko. Zaraz w pierwszych dniach po wyzwo-
leniu styszatam od kustoszy Kwiatkowskiego i Buczkowskiego, ze zniszczono wtedy i woz
Drzymaty™.

Artykul Mazana z lutego 1977 r. stat si¢ inspiracja dla kolejnej publikacji prasowe;j, ktora
ukazata si¢ w kilka dni pozniej, w marcowym numerze ,,Zycia Warszawy” i wywotata niezwy-
kle silng reakcje Karola Estreichera. Na kartach swojego pamietnika zapisat: ,,«Zycie Warszawy»
z marca 1977: Kopera (dyrektor Muzeum Narodowego w Krakowie) otrzymawszy w 1910 roku
woz Drzymatly nie wiedziat, co z tym fantem zrobié. Byl wielce niezadowolony z prezentu. Nie
$mial go nie przyjac. Ustawit go w Rondlu Florianskim. Woz stat tam przez caly szereg lat
niezabezpieczony i niekonserwowany. Istotnie 1929 roku trafit na PKW w Poznaniu — ale byly
to jego ostatnie chwile. Przewieziono go z powrotem do Krakowa i tym razem ustawiono na
Wawelu obok magazynéw Muzeum Narodowego, w dawnych poszpitalnych gmachach

41 Podgoreczny J. 1971, s. 41; Powszechna wystawa krajowa. 1929.

# Mazan L. 1977, s. 5. Maria Helena Wojciechowska (1917-1993) pracowata w Muzeum od 15 sierpnia
1940 r., w okresie Il wojny $wiatowej jako wolontariusz, a od 1 marca 1945 r. jako urzgdnik administracyjny.
1 lipca 1951 r. zostata adiunktem a nastgpnie kustoszem w Dziale rzemiosta artystycznego i kultury materialne;j.
Od 1 stycznia 1956 do 1 sierpnia 1958 i od 1 lutego 1965 do 30 kwietnia 1979 ., czyli do przejscia na emerytu-
r¢ byta Gtownym Inwentaryzatorem (zob. AMNK, sygn. TO 20, Wojciechowska Maria, akta osobowe). Kazimierz
Ludwik Buczkowski (1897-1967) podjat prace w Muzeum 15 lutego 1926 r. najpierw jako dietariusz, a po roku
jako kustosz. W okresie od 15 stycznia 1947 do 15 wrzes$nia 1949 r. byt zast¢pca dyrektora Muzeum, potem
pracowat jako kustosz i kierownik Dzialu sztuki polskiej. Na emeryturg przeszedt 1 lipca 1965 r. (AMNK,
sygn. TO 53, Buczkowski Kazimierz, akta osobowe). Jozef Kwiatkowski (1883-1945) zostat zatrudniony w Mu-
zeum w 1904 r. najpierw jako adiunkt, potem kustosz. Od 1916 r. do $mierci (na skutek dziatan wojennych
prowadzonych w Krakowie w dniu 18 stycznia 1945 r.) byt zastgpca dyrektora Muzeum (zob. AMNK, sygn. TO
436, Kwiatkowski Jozef, akta osobowe).
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austriackich — doktadnie w tym miejscu, gdzie dzi$ znajduje si¢ kopczyk zrobiony z dawnego
poziomu na Wzgoérzu. Woz stat tam nadal niekonserwowany do 1930 roku. Kilkakrotnie pyta-
tem dr. Zbigniewa Bochenskiego, ktory zastepowat Koperg, czy nie mozna by ustawi¢ wozu
pod jakim$ dachem. Odpowiedzi byly zawsze negatywne i te same — nie jest to dzieto sztuki,
nie ma wartosci etc. Pytalem dyrektora Koper¢ i jego kustoszy, dr. Kazimierza Buczkowskiego
i dr. Zbigniewa Bochenskiego, co zamierzajg zrobi¢ z wozem Drzymaty. Przybierali wtedy
tajemnicze lub obrazone miny dajgc do poznania, ze mieszam si¢ do nie swoich spraw. Bylo to
okoto 1931 roku. Pewnego dnia woz zniknat. Kiedy zapytatem co si¢ stalo uzyskalem odpowiedz
od Bochenskiego, ze woz «rozsecht sie» [podkr. K. Estreichera — D.B.] i ze trzeba go bylo
rozebrad i ze na pamigtke zachowano tylko jedna deske. Poufnie dowiedziatem sie, ze reszte
— drzwi, okna, kota etc. — spalono! Stanowczo nieprawda jest by woz Drzymaly — ta cenna
pamigtka walki o polskg ziemi¢! — by 0w woz zostat zniszczony przez Niemcoéw w 1939 roku.
Gdy Niemcy zaj¢li Krakow woz Drzymaty juz nie istnial! Zniszczyto go niedbalstwo, niechluj-
stwo, brak opieki ze strony Muzeum Narodowego i brak zrozumienia dla tzw. pozaartystycznych
wartosci! Dzi§ w Muzeum Narodowym juz nikt nie pamigta losu wozu Drzymaly. Zamieszczo-
na odpowiedz jest wykretna — zwala wing na Niemcow. Wina jest po naszej stronie!”#.

Dla samego Kopery sprzedanie wozu nie byto sprawa prosta ani w kontek$cie emocjo-
nalnym ani technicznym. Przytoczone na famach niniejszego artykutu fragmenty jego pism
jednoznacznie dowodza, ze jako dyrektor Muzeum, Polak i historyk sztuki byt gleboko prze-
konany o stusznosci posiadania wozu Drzymaty w kolekcji zabytkow. Starania podejmowa-
ne, by znalez¢ inng instytucje, ktora przyjetaby woz, trwaty ponad rok (od maja 1920 do
czerwca 1921 r.) i §wiadcza, mimo stéw skierowanych do Drzymaty, o §wiadomosci symbo-
licznego znaczenia wozu. Brak jakiegokolwiek odzewu ze strony Warszawy i Poznania
spowodowat decyzj¢ o jego sprzedazy w czerwcu 1922 r. W chwili sprzedazy zagwaranto-
wano odpowiednig kwot¢ na wykonanie dokumentacji fotograficznej, zdecydowano rowniez
o zachowaniu w zbiorach bodaj najwazniejszego fragmentu z oryginalnego wozu — tablicy
pamiatkowej. Mimo to, z perspektywy czasu Kopera, podobnie jak my dzisiaj, ocenit to
dziatanie negatywnie. W 1924 r. z zalem pisat: ,,Gdyby$my mieli gmach, datoby si¢ zapewne
utrzymac t¢ pamiatke™**.
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# Estreicher jr. K. 2006, zapis z marca 1977 r., s. 652—653; Zbigniew Bochenski (1901-1976) rozpoczat
pracg¢ w Muzeum 1 maja 1929 r. na stanowisku prowizorycznego kustosza i nastgpnie kustosza. Od 1 stycznia
1950 r. objat funkcj¢ wicedyrektora Muzeum, ktéra pelnit do 1 kwietnia 1970 r., nastepnie do 31 grudnia 1971 r.,
czyli do przejécia na emeryture, byt kuratorem zbioréw (zob. AMNK, sygn. TO 42, Bochenski Zbigniew, akta
osobowe).

# AMNK, KK, dp. 10930, ,,List A. Pieca z 18 grudnia 1924”, AMNK, KK, dp. 10930, odpowiedZ z 19 grud-
nia 1924 r. (stad cytat).
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Michat Drzymata’s wagon. The history of a national symbol

Michat Drzymata’s wagon is one of the best known and most important Polish national
symbols. It is taught about at school; it is invoked in the patriotic song “Rota”. Its history has
often been misrepresented, especially as regards the circumstances of its destruction. The present
article aims to present the true story of the famous wagon and to explicate its legends.
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