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1. Wstep

,DWA MLODE KONIE, czysto wiatakiej rasy', z cata uprzeza, dorozki nowego fasonu,
nowe, picknej i mocnej roboty stawnego majstra Moskiewskiego Rejmana, sg do sprzedania
w Aleksandrowskim Kadeckim korpusie, widzie¢ mozna i dowiedzie¢ si¢ o cenie u furmana
Kuczmina w tymze korpusie”. Tak w roku 1862 oglaszat si¢ niejaki Kuczmin na szpaltach
»Kuryera Wilenskiego”. Z powyzszego anonsu wynika, ze w roku 1862 konne taksowki byly
w Wilnie jednym z dostgpnych srodkéw transportu, a ponadto, ze musiaty juz mie¢ w miescie
tradycje 1 historig, skoro reklamodawca zachecat do ich kupna stwierdzajac, ze oferowane eg-
zemplarze sg ,,nowego fasonu”. Dorozki przedstawiono na fotografiach wykonanych w latach
1864—1914/1915, wzmiankowano o nich na famach pamig¢tnikow i we wspomnieniach os6b
zwiazanych z Wilnem, informacje o nich zamieszczano w gazetach lokalnych, ale takze m.in.
w petersburskim ,,Kraju™.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie funkcjonowania miejskich dorozek w Wil-
nie w okresie od zakonczenia powstania styczniowego na Litwie w 1864 r. po wybuch Wielkiej
Wojny i zajecie miasta przez wojska niemieckie w roku 1915. Ta ostatnia cezura zwigzana jest
z definitywnym koncem zrywu niepodlegto$ciowego i poczatkiem zakrojonej na szeroka skale
rusyfikacji, a druga ze zmiang przynalezno$ci panstwowej Wilna.

Na przetomie XIX i XX w. nastapit rozwdj terytorialny i demograficzny miasta. Bardzo
gesta byta zabudowa na terenie Starego Miasta, natomiast im dalej od historycznego centrum,

! Najprawdopodobniej chodzi o konie rasy wiackiej charakteryzujace si¢ niewielkimi rozmiarami.

2 Najwiecej informacji o miejskich dorozkach dostarczaja gazety ukazujace si¢ w Wilnie i petersburskim
,,Kraju”. Pewne informacje na ten temat zawarl w swoich wspomnieniach Ferdynand Ruszczyc (Ruszczyc F.
1994). Potozenie, opis i specyfika urbanistyczna miasta zostaly zaczerpnigte z przewodnika Adama Honorego
Kirkora (Kirkor A.H. 1880). Uwzgledniono takze plany Wilna i zrodta ikonograficzne przedstawiajace miasto.
Cho¢ o Wilnie powstato wiele opracowan dotyczacych rozwoju miasta pod wzglgdem spotecznym, politycznym
i kulturowym, to brak literatury na temat miejskich dorozek. Zaden z badaczy nie zajat si¢ tym zagadnieniem
w sposob kompleksowy. Autor artkutu w swoich rozwazaniach postuzyt si¢ modelem badawczym wypracowanym
przez Lukasza Lubryczynskiego i Karoling Wand¢ Ganko, ktérzy w sposob cato$ciowy opracowali historig
warszawskich dorozek w XIX w. (Ganko K.W., Lubryczynski L. 2016), por. takze: Aleksandravicius E., Kula-
kauskas A. 2003, s. 89-90; Kmiecik Z. 1976, s. 95-96; Romanowski A. 1999, s. 232; Fedorowicz 1. 2005; Jur-
kowski R. 1984, s. 15-53; Jurkowski R. 1989, s. 136-137; Lebecki H. 1999; Plater-Zyberk M. 1999.
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tym siatka urbanistyczna stawata si¢ rzadsza®. Centrum przesuneto si¢ na zachdd, w strong
Pukiszek. Poprowadzony w latach trzydziestych XIX w. Prospekt Swietojerski stat sie glownym
szlakiem komunikacyjnym miasta, prowadzac z placu Katedralnego do Zwierzynca. Przy nowej
arterii powstawaty nowoczesne budynki publiczne, banki i hotele*.

Rozw¢j administracyjny Wilna pociaggnat za soba dynamiczne zmiany demograficzne.
Zgodnie ze spisem z roku 1875 zylo tu ponad 77 tysigcy osob, nie wliczajac duzego garnizonu
wojskowego dyslokowanego na Antokolu pod miastem. Wedlug pierwszego powszechnego
spisu w Cesarstwie Rosyjskim, ktory odby? si¢ w 1897 r., Wilno zamieszkiwalo juz 154 tysiace
ludzi. Tuz przed wybuchem Wielkiej Wojny zarejestrowano tu juz prawie 200 tysigcy obywa-
teli. Oznacza to, ze w latach 1875—-1914 nieomal trzykrotnie wzrosta liczba mieszkancow. Pod
wzgledem religijnym miasto bylo konglomeratem trzech wielkich wyznan: judaizmu, katolicy-
zmu i prawostawia. Narodowosciowo dominowali Zydzi, przed Polakami i Rosjanami, odsetek
0s0b uznajacych siebie za Litwinow byt znikomy®.

Wilno w potowie XIX w. zostato oswietlone latarniami gazowymi®, ktore na przetomie
XIX 1 XX stulecia zastapiono elektrycznymi. Jako pierwsze o$wietlono gtoéwne arterie miasta
i najwazniejsze budynki’. Centrum Starego Miasta odznaczato si¢ waskimi i kretymi drogami,
im dalej od niego trakty stawaly si¢ szersze i wygodniejsze. Najlepsza nawierzchnia byta
w okolicach nowego centrum miasta i placu Katedralnego®.

1I. Rodzaje dorozek

Podstawowe pytania dotyczace historii dorozek w Wilnie odnoszg si¢ do rodzajow i typow
pojazdow. Opisy pamigtnikarskie sg w tej kwestii zdawkowe, brak w nich szczeg6étow na temat
konstrukcji, rozmiarow itp., np. ,,Dzien «Biatego Kwiatka». Na 9-ta id¢ do Hanusowiczow.
Rozdaje skarbonki, kwiaty etc. Patrz¢ na pierwszy ruch na ulicach. Cudna pogoda. W potudnie
juz brak kwiatkow. O 6-tej jade przez S-Jerski. Trzy razy zatrzymuje moja dorozke i kaze ku-
powac kwiatek™.

Podobnie ogolnikowo konne taksowki przedstawiata Owczesna prasa. Dziennikarze infor-
mowali nieraz w sposob bardzo szczegdtowy o problemach trapigcych wilenskich dorozkarzy
i ich klientow, o samych pojazdach piszac niewiele, uzywajac przewaznie wytgcznie terminu
dorozka. W tym jednym stowie kryta si¢ roznorodnos¢ pojazdow, np. ,,Wczoraj na placu Ste-
fanskim policmajster w towarzystwie przedstawicieli Zarzadu miejskiego rozpoczat przeglad
dorozek 11 2 klasy™™.

Natomiast na fotografiach obrazujacych Wilno w omawianym okresie widnieja one czgsto
(por. ryc. 1-4). Zdjecia ukazuja rozmaite konne taksowki funkcjonujace w miescie — od starych,
niewygodnych i ciasnych , kiszek”, swoja nazwe zawdzigczajacych poduznemu ksztattowi, przez
nowoczesniejsze ,,Milordy” i ,,Victorie”, po wigksze dorozki typu ,,vis a vis”, ktore mogty zabraé
do czterech pasazerow (nie liczac powozacego). ,,Milordy” charakteryzowaty si¢ wysokim koztem
dla powozacego i wygodnym, giebokim koszem dla pasazeréw. Z kolei ,,Victorie” miaty ksztatt

3 Kirkor A.H. 1880, s. 66-83.

4 Briedis L. 2008, s. 125-162.

3 http://demoscope.ru/weekly/ssp/rus_lan_97.php?reg=133 (dostep 26.11.2019).

¢ Kirkor A.H. 1880, s. 83.

7 Wotkanowski W. 2015, s. 120-126.

8 Sprawy miejskie. 1908, s. 3; Place. 1906, s. 2; O bruki. 1905, s. 2; Droga do Kalwarji. 1906, s. 3; Z po-
rzadkow. 1906, s. 4; Ulewa. 1906, s. 2; Kirkor A.H. 1880, s. 75-83; Plan miasta Wilna. 1921; Plan miasta Wilna
ijego okolic. 1890.

> Ruszezyc F. 1994, s. 259.

10 Przeglad dorozek. 1907c.
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Ryc. 1. Wilno, ulica Sadowa, pocztowka z 1913 r., Biblioteka Narodowa (dalej cyt.: BN),
nr DZS XII 8b/p.95/47, Poczt. 7242

Fig. 1. Vilnius, Sadowa Street, postcard from 1913, the National Library (henceforth: BN),
no. DZS XII 8b/p.95/47, Poczt. 7242

kabrioletu i glgbsza skrzyni¢ dla podroéznych. Byty to wszystkie modele znane tez z Warszawy
i opisane w pracy K.W. Ganki i L. Lubarczynskiego Dorozkarstwo warszawskie w XIX wieku"'.
Swiadcza o tym takze reklamy przedsigbiorcow z Warszawy zamieszczane w prasie wilenskiej,
informujace o mozliwosci zakupu dostepnych tam, wszelakich dorozek. Wymiang pojazdéw
ulatwiala otwarta w 1862 r. linia kolejowa laczaca Warszawe, Wilno i Petersburg. Do Wilna
sprowadzano dorozki zaréwno ze stolicy Cesarstwa, jak i z innych jego miast'?.

Rozmaito$¢ tych srodkoéw lokomocji byta przedmiotem zartow wspotczesnych. W jednym
z numerdw ,,Plotki Wilenskiej” zamieszczono satyryczna grafike obrazujaca dwa typy owcze-
snych wilenskich dorozkarzy oraz ich pojazdow. Na pierwszym rysunku przedstawiono malen-
ki wehikut ciggniety przez chudego konia, na drugim za$ ikong nowoczesnosci podpigta pod
pigknego rumaka. Obie dorozki réznito wszystko — od konskiego chomata przez rozmiar po-
jazdu, zadaszenie, na systemie o$wietlenia konczac'. Starszy model przypominat ksztalttem
rosyjskie ,.kiszki”, mate i niewygodne dorozki, ktore dominowaty na ulicach Warszawy i innych
miast Cesarstwa w pierwszej potowie XIX w. Druga to prawdopodobnie model tzw. ,,Victorii”,
o wysokim siedzisku dla dorozkarza, wygodnej wgltebionej kanapie dla pasazerdw, ktorych od
deszczu chronit rozktadany dach'.

Wszystkie wilefiskie dorozki musiaty by¢ wyposazone w numer porzadkowy i instalacje
umozliwiajgcg o$wietlanie drogi w nocy; jej brak byt karany przez policje'. Pozostate elementy,

" Gafiko K.W., Lubryczynski L. 2016, s. 30-34.
12 Fabryka powozow. 1910, s. 4.

13 Terazniejszo$¢ Przyszto§¢. 1907, s. 6.

4 Ganko K.W., Lubryczyniski L. 2016, s. 30-34.
15 Przejechania. 1909, s. 2.
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o ile pojazd zostat dopuszczony przez magistrat do ruchu, nie byly znormalizowane, lecz byly
wynikiem inwencji wtasciciela. Poszczegdlne modele i rodzaje dorozek cechowato spore zroz-
nicowanie. Od stanu i wygladu wehikutu, jego rozmiardéw, udogodnien dla pasazerow oraz
furmana, zalezalo do jakiej kategorii zaliczony bedzie pojazd.

Przeglady dorozek odbywaty sie dwa razy do roku'®, ogtaszano je w specjalnych zarzadze-
niach', a terminy obwieszczano w prasie'®. Pierwotnie badania techniczne pojazdu i stanu fi-
zycznego koni odbywaly si¢ w maju i listopadzie, przy czym przeglad jesienny byt dtuzszy
i doktadniejszy. Od roku 1912 rewizje przesunieto na wrzesien i marzec'. Czas trwania kon-
troli byly nienormowany, zalezat od liczby zgloszonych dorozek, pogody i innych nieprzewi-
dzianych zdarzen. Badania mogty by¢ prowadzone nawet w ciagu dwoch tygodni, gdyz jedne-
go dnia rewizorzy byli w stanie oceni¢ do 200 dorozek®. Podczas tego terminowego przegladu
dokonywano takze ogledzin innych pojazdow kotowych poruszajacych si¢ po miescie, takich
jak wozki hotelowe i furmanki, ktore w tym celu musiaty uzyskac specjalne zaswiadczenia od
wiladz miasta?!. Inspekcje przeprowadzali urzednicy magistratu i policja. Oprocz sprawdzenia
stanu dorozek, wydawali odpowiednie zaswiadczenia 1 pobierali podatek. Odbywato si¢ to na
rozlegtym i oddalonym od centrum placu Stefanskim, w okolicach dworca kolejowego?®.

Nie wszyscy konni taksowkarze stawiali si¢ na przeglady. W analizowanych zrodtach brak
$wiadectw o powodach unikania oglgdzin. Prawdopodobnie w przypadku dorozkarzy wilenskich
byty one analogiczne jak u dorozkarzy warszawskich?. Ten, kto nie uczestniczyt w kontroli
wprawdzie nie otrzymywat odpowiednich certyfikatow, lecz nie ponosit tez zwigzanych z tym
kosztow, potem za$ kontynuowat prace w ,,szarej strefie”. Niektorzy, chcac oszukaé¢ wiadze,
stosowali inng praktyke — przyjezdzali na rewizje nie swoim pojazdem lub nie w swoim stro-
ju shuzbowym. Wtasciciele nienagannych ubran i dorozek odsprzedawali je bowiem lub wypo-
zyczali tym dorozkarzom, ktorzy ze wzgledow formalnych nie przeszliby pozytywnie badania
na placu Stefanskim. Kontrakcjg wtadz na ten proceder byto stemplowanie pojazdow i strojow,
ktore w ten sposdb przypisane byty tylko do jednej osoby?.

O skali problemu, jakim byto unikanie przez dorozkarzy kontroli, §wiadcza czgste ostrze-
zenia zamieszczane w prasie, iz ci, ktorzy nie przybeda na plac Stefanski, zostang srogo ukara-
ni®. Przestrogi te nie byly pustymi frazesami. Kary rzeczywiscie naktadano na tych, ktorzy
zostali zatrzymani przez policje podczas jazdy bez wymaganych zaswiadczen?. Procz stoso-
wania represji wladze miasta wychodzily tez z inicjatywa sprzyjajaca wilascicielom pojazdow,
ustalajgc niekiedy termin drugiej kontroli. Miato to umozliwi¢ przybycie tym, ktorzy z réznych
przyczyn nie mogli wzigé¢ udziatu w pierwszej?’.

Jeden z dziennikarzy , Kuriera Litewskiego” w 1905 r. zaproponowat finansowy bonus jako
forme zachety do stawienia si¢ na przeglad: ,,Powtore, zarzad miejski nic by nie stracit na tem,
gdyby przy rewizjach koni i inwentarza dorozkarskiego, jakie maja odby¢ si¢ w dniach 3—10
listopada, odznaczat okazalsze egzemplarze koni, wydajac wlascicielom ich niewielkie nagrody
pieni¢zne”?®. Wydaje si¢ mato prawdopodobne, by skfonito to opornych do przyjazdu na plac

1

EN

Przeglad dorozek. 1907a; Przeglad dorozek. 1907b, s. 2.
Ukaranie. 1907, s. 2.

8 Rewizja dorozek. 1905, s. 3.

19 W sprawie. 1912, s. 2.

20 Rewizja dorozek. 1905, s. 3.

Rewizja dorozek. 1908a, s. 2.

Rewizja dorozek. 1908b, s. 2.

% Ganko K.W., Lubryczynski L. 2016, s. 47-50.
Rewizja dorozek. 1908b, s. 2.

Ukaranie. 1907, s. 2.

Kary. 1906, s. 2.

Przeglad dorozek. 1913, s. 2.

W sprawie. 1905, s. 2.
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Ryc. 2. Wilno, Plac Teatralny, pocztowka sprzed roku 1914, BN, nr DZS XII 8b/p.95/7, Poczt. 7027

Fig. 2. Vilnius, Teatralny Square, postcard before the year 1914, BN, no. DZS XII 8b/p.95/7,
Poczt. 7027

Stefanski. Unikali kontroli przeciez ci dorozkarze, ktorzy chceieli zaoszczedzi¢ kilka rubli na
podatku, lub ci, ktorzy musieli wynajac¢ pojazd i odziez od lepiej prosperujacych kolegow po
fachu, za$ ich zwierzgta nie byly w najlepszej kondycji. Pomyst wyrazony w periodyku, mimo
dobrych intencji, adresowany byt zatem do tych dorozkarzy, ktorym powodzilto si¢ lepie;j.

W badanym okresie w Wilnie istnial podziat dorozek na dwie klasy?. Przypisanie danego
pojazdu do ktorej$ z nich uzaleznione byto od jakosci §wiadczonych ustug. Doktadne rozréznienie
pomiedzy klasami byto jednak wynikiem arbitralnej decyzji 0sob oddelegowanych przez miasto
do przeprowadzenia oceny. Mozna przypuszczaé, ze roznice polegaly gtownie na komforcie
jazdy oferowanej pasazerom. Istotny byt zapewne wyglad wehikutu, krzepa konia, o prezencji
dorozkarza nie wspominajac. Zaliczenie pojazdu do danej grupy miato ogromne znaczenie dla
wlascicieli 1 uzytkownikow. Konne taksowki pierwszej klasy byty sporo drozsze od drugiej, co
oznaczato wyzsze zarobki dla powozgcych. Za ceng kursu musiata i$¢ jakos¢ $wiadczonych ustug®.
Stad nic dziwnego, ze wielu woznicéw chciato pracowac jako furmani lepszej kategorii.

1II. Dorozkarze

Prace dorozkarza mogt wykonywac w zasadzie kazdy mezczyzna pomiedzy 18 a 65 rokiem
zycia. Ani narodowos¢, ani wyznanie czy stan spoteczny nie stanowity barier, ktore by uniemoz-
liwiaty wejscie do tego zawodu. Zdarzali si¢ rowniez mlodsi woznice, w wieku okolo 14 lat,
ktorzy pracowali bez zadnych uprawnien. O kobietach parajacych si¢ ta profesja przebadane
zrodta pisane milczg. Fach ten w Wilnie, podobnie jak w stolicy Krolestwa Polskiego, stawat si¢
z czasem domena konkretnej rodziny; pokrewienstwo miedzy furmanami byto standardem?'.

2 Furmanstwo. 1907, s. 3.
30 Taryfami za przejazd na terenie Wilna (i nie tylko), zajme si¢ w dalszej czesci artykutu.
31 Bojka. 1910, s. 3.
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Niewiele wiadomo na temat jgzyka, jakim postugiwali si¢ wileniscy konni takséwkarze.
Mozna zatozy¢, ze obstugiwali oni przedstawicieli wszystkich narodowosci i grup etnicznych
zamieszkujacych 1 odwiedzajacych miasto, o ile podroznych sta¢ byto na t¢ ustuge. W jakis
sposob byli w stanie si¢ z nimi porozumie¢, chociazby odno$nie do miejsca docelowego i kosz-
tow transportu. W Wilnie mowiono po rosyjsku (jezyk oficjalny), po polsku, w jidysz, po litew-
sku, biatorusku i niemiecku. Trudno ustali¢, czy dorozkarze w rozmowach migdzy sobg postu-
giwali si¢ jakim$ specyficznym Zargonem, i czy stowa ktorej$ z tych nacji w nim przewazaty.
Z przebadanych zrodet wynika, ze dorozkarze z reguty byli milczacy, a cata ich ekspresja wy-
razata si¢ w obstudze podroznych?2.

Wilenscy woznice w wigkszo$ci zamieszkiwali na przedmiesciach, podobnie jak pracujacy
w Warszawie — na obrzezach miasta®. Niezbedne bylo posiadanie odpowiedniego pomiesz-
czenia dla koni oraz na pojazd. O ile woznica miat wtasny dom lub inng nieruchomos$¢ wydaje
sig, ze tatwiej rozwiazywat te problemy. W przypadku wynajmowania mieszkania musiat tez
postara¢ si¢ o stajni¢ lub o inne miejsce, gdzie moglby zostawi¢ zwierzg i ponosil zwigzane
z tym koszty.

Do wykonywania pracy konnemu takséwkarzowi niezbgdny byl sam pojazd. Mogt kupic¢
g0 na miejscu, sprowadzi¢ z innej czesci Imperium lub wypozyczy¢ od lepiej prosperujacego
dorozkarza. Ceny dorozek w Warszawie w latach siedemdziesiatych i osiemdziesiatych XIX w.
w zaleznosci od tego, czy nabywano tylko pojazd (nowy lub uzywany), czy tez caly zestaw
zawierajacy wehikutl, stroj roboczy i wykupiong licencjg, wahat si¢ w granicach od 150 do
350 rubli. W latach dziewi¢édziesiatych pojazdy podrozaty — cena oscylowata ok. 450 rubli®*.
Dla poroéwnania, cena dziatki o powierzchni 0,5 ha wraz z domem w odlegtosci ok. 4 km od
stacji kolejowej Datnow w guberni kowienskiej w roku 1907 kosztowata 1600 rubli**. Ceny
w Wilnie prawdopodobnie nie r6znily si¢ diametralnie od tych w Warszawie. Kwota za nowy
pojazd byta wysoka, dlatego dorozkarze czesciej nabywali swoje pojazdy na rynku wtornym,
po nizszych cenach’. Niektorzy pracowali na wypozyczonym sprzecie. Wowczas woznica byt
zatrudniony u wiasciciela dorozki, ktory pobierat od niego czg¢s¢ zarobkow.

By poruszaé si¢ po miescie, poza pojazdem dorozkarz potrzebowal jeszcze kilku rzeczy.
Jedna z ich byt charakterystyczny stroj, ktory roznit si¢ od ubran woznicow kierujacych innymi
pojazdami. Dorozkarze widoczni na dwczesnych fotografiach nosili dlugie, ciemne plaszcze,
a na glowach specjalne czapki z daszkiem (por. ryc. 1, 3).

Mieszkancy Wilna narzekali, ze wyglad dorozkarzy bardziej odstraszat nizli zachecat do
skorzystania z ich ustug®. W roku 1907 na jednej z sesji rady miasta powzicto zatem decyzje,
aby ,,uporzadkowa¢ dorozki wilenskie i zgodzono si¢ na zaprowadzenie [...] nowych ubioréw
dla dorozkarzy, ktory beda wyglada¢ moze wreszcie po europejsku. Projektowane ubranie nie
r6zni si¢ prawie od ubrania dorozkarzy warszawskich, jak to mozna byto sadzi¢ z wystawionego
w sali manekinu™. Po tym zarzadzeniu konni takséwkarze zimg zaktadali kurtki z sukna z fu-
trzanym Kotnierzem, latem za$ ich znakiem rozpoznawczym byta jedynie czapka z daszkiem®.
Do zakupu takiej odziezy zobligowany byt kazdy z pracownikow, w jednym z licznych sklepow

32

Przejechania. 1909, s. 2.

Ganko K.W., Lubryczynski L. 2016, s. 47-50.
3 Ganko K.W., Lubryczynski L. 2016, s. 54-55.
3 Dom. 1907, s. 4.

Ganko K.W., Lubryczynski L. 2016, s. 54.
Ener. 1905, s. 1.

K.P. 1907, s. 4.

Zmiana. 1907, s. 3.
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Ryc. 3. Wilno, ul. Szopenowska, pocztowka z lat 1915-1918, BN, nr DZS XII 8b/p.95/49,
Poczt. 7226

Fig. 3. Vilnius, Szopenowska Street, postcard from the years 1915-1918, BN, no. DZS XII 8b/p.95/49,
Poczt. 7226

galanteryjnych lub zaktadow krawieckich. Od 1906 r. byto to mozliwe w sklepie prowadzonym
przez Towarzystwo Dorozkarskie, gdzie ceny byty nizsze niz na wilenskim rynku*.

Wykonywanie zawodu dorozkarza wigzato si¢ z konieczno$cig zakupu lub wydzierzawie-
nia konia, ktory powinien by¢ nie tylko sprawny i silny, ale takze przeszkolony do pracy w mie-
$cie. Odgtosy w Wilnie, od koscielnych dzwondéw poczynajac, na krzykach przekupniow
konczac, nie mogty mie¢ wptywu na zachowanie zwierzecia, spowodowac, by stat si¢ narowi-
sty 1 nieprzewidywalny. Zwierzeta musiaty umiejetnie poruszac si¢ ze zmienng predkoscia po
ro6znej nawierzchni, po ulicach o r6znym nachyleniu. Z relacji prasowych wynika, ze dorozka-
rze pracujagcy w Wilnie nierzadko jezdzili szybko i bywali nieostrozni: ,,To dorozki pedza po
najwigcej uczeszczanych, a jednoczes$nie najwigkszych ulicach, po Wielkiej i Zamkowe;j,
z szybkoscia btyskawiczng, co prawda, w jednym tylko kierunku, z gory w dot! Urzadzaja sie
nawet wyscigi pomigdzy dorozkarzami, w czasie ktorych nieszczg$liwi przechodnie umykaja
do pierwszej lepszej bramy™*!.

Okazja do zakupu koni byly przede wszystkim cyklicznie odbywajace si¢ jarmarki na
placu Lukiskim* lub na Antokolu, w okolicach kosciota $w. Piotra i Pawta. Poza tym wybor
potrzebnego zwierzgcia mozliwy byt podczas corocznych pokazéw organizowanych na prze-
tomie XIX 1 XX w. przez Wilenskie Towarzystwo Rolnicze. Przyznawano wtedy nawet nagro-
dy dla najlepszych wystawcow®.

40 Zgromadzenie. 1906, s. 3.

41 FJ. 1907, s. 2.

2 AR.Z.1904,s. 13.

4 Jurkowski R. 2001, s. 318-372.
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Przed rozpoczgciem pracy kazdy dorozkarz byt zobligowany do zatatwienia szeregu formal-
nosci. Najwazniejsze bylo uzyskanie tzw. ,,numeru”. Byta to liczba porzadkowa, dzigki ktorej
identyfikowano danego dorozkarza. Wehikul musiat by¢ zaopatrzony w tablice z tym oznaczeniem
przymocowane w widocznych miejscach. Kazdy powozacy byl rowniez zobowigzany do posia-
dania blaszanego znaczka z wyttoczonym ,,numerem”, ktory okazywat na zgdanie klienta*. Koszt
tegoz ,,numeru” w sezonie letnim 1907 r. to 16 kopiejek®. Konkretne symbole nadawano doroz-
kom réznych klas, tzn. numery od 1 do 400 otrzymywaty dorozki klasy pierwszej, za$ dalsze — od
401 do 1000, odnosity sie do drugiej klasy przewoznikow*. Poza oplata, ktorg nalezato uisci¢ za
wystawienie ,,numeru”, woznica musial uregulowac inne $§wiadczenia na rzecz miasta, ktore
pobierano podczas rewizji. W roku 1905, w sezonie zimowym (od listopada do maja) za kazdy
posiadany przez dorozkarza pojazd nalezno$¢ wynosita 3 ruble za okres sze$ciu miesigcy. Prze-
dtuzenie koncesji na ,,numer” wigzato si¢ z podatkiem o warto$ci 30 kopiejek*’. Ponadto wyma-
gana byta odptatnos¢ za kazdego posiadanego konia w wysokosci 6 kopiejek.

Koncesja dajgca uprawnienia do okreslonego ,,numeru”, podatki za konia i dorozk¢ byly
prawdopodobnie identyczne dla wtascicieli pojazdow zardwno pierwszej, jak i drugiej klasy.
W analizowanych zrédtach brak bowiem informacji, by pomigdzy obu grupami istniata dyspro-
porcja w wysokosci naktadanych przez miasto obcigzen finansowych. Chociaz wydawatoby si¢
logiczne, aby dorozkarze nalezacy do pierwszej klasy, z racji §wiadczenia ustug na wyzszym
poziomie i kosztowniejszych, uzyskujacy tez wyzsze dochody, placili wigcej niz przedstawi-
ciele klasy drugiej, dajacej mniejsze przychody.

System komunikacji dorozkarskiej w Wilnie dziatat niezmiennie — w dzien i w nocy, we
wszystkie §wigta religijne i panstwowe*®. Przew6z byl mozliwy bez wzgledu na termin, a zale-
zal glownie od tego, ile potencjalny klient byt w stanie zaplaci¢ za zadany kurs*. Dorozkarz,
zwazywszy na wadliwy system kontroli spowodowany opieszato$cia policji*, zasadniczo mogh
pracowac przez 24 godziny na dobg, siedem dni w tygodniu. Jedynymi przeszkodami byta fi-
zyczna wytrzymato§¢ woznicy i konia. Niemniej, to sam dorozkarz wybierat godziny pracy.
Kazdorazowo, przed wyruszeniem w trasg¢, woznica powinien wykona¢ kilka podstawowych
czynnosci: zadbac¢ o konia — wyczysci¢ go, napoi¢ i nakarmi¢, sprawdzi¢ stan techniczny
pojazdu i dostosowaé go do pogody panujacej na zewnatrz. Zima, a niejednokrotnie jeszcze
p6zng wiosng lub bardzo wczesna jesienig, gdy miasto zasypane bylto $niegiem, zamiast doroz-
ki podpinano sanie. W chtodnym porach roku ochrong przed zimnem zapewnialy pasazerom
koce, ktorymi si¢ okrywali, niezbedny element wyposazenia wehikutu®',

Dorozki w Wilnie oczekiwaty na klientow w wyznaczonych punktach postojowych. Miejsca
te, wybrane przez wlodarzy miasta, odpowiadaty aktualnym potrzebom potencjalnych klientow.
Znajdowaly sie one m.in. przed dworcem kolejowym, obok teatru, na placu przy ulicy Swigto-
jerskiej. Dorozkarze ustawieni byli w kolejce®. Nie oznacza to jednak, ze dorozki zatrzymywa-
ly si¢ wylacznie na postojach. Klienci mogli poprosi¢ o podwiezienie przejezdzajacy obok,
wolny wehikut. Zaméwiony pojazd mogt udac si¢ dokadkolwiek, zgodnie z Zyczeniem pasazera,
nie tylko w obrgbie miasta, ale takze poza nim. Warunkiem bylo uiszczenie stosownej oplaty.
Najwigksze natezenie ruchu kotowego panowato w centralnych dzielnicach miasta i w poblizu
dworca kolejowego. Poza tym okresowo do réznych miejsc na terenie Wilna kursowata wigksza

4 Nasi dorozkarze. 1906, s. 3.

4 Przeglad dorozek. 1907c, s. 2.

4 Rewizja dorozek. 1905, s. 3.

47 Podatek. 1905, s. 3.

# Wstrzymanie jazdy. 1906, s. 3.

4 Nowa taksa. 1906, s. 2.

0 FJ. 1907, s. 2.

SIZ trzosem. 1908, s. 5.

2 Ganko K.W., Lubryczynski L. 2016, s. 57-68.
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Ryc. 4. Wilno, Teatr Miejski, pocztowka sprzed roku 1914, BN, nr DZS XII 8b/p.95/55,
Poczt. 7029

Fig. 4. Vilnius, the City Theatre, postcard before the year 1914, BN, no. DZS XII 8b/p.95/55,
Poczt. 7029

niz przecigtnie liczba dorozek, np. do teatru i ,,cyrku Szumana”, do ktérych przyjezdzano gre-
mialnie na rézne przedstawienia. Z kolei podczas $wiat religijnych udawano si¢ do $wigtyn,
aw cieplejszych miesigcach rzesze wilnian skorych do odpoczynku na tonie natury kierowato
si¢ do gajow antokolskich, korzystajac z transportu kotowego zapewnianego przez dorozkarzy*.
Inne niecodzienne wydarzenia roéwniez przyciagaty thumy widzow, np. rewia wojskowa, ktora
odbyta si¢ w 1912 r. nicopodal miasta. Wszedzie tam dojezdzaty miejscowe dorozki.

Zarobki konnego takséwkarza uzaleznione byty od kursow, jakie wykonat. W roku 1909
w ciagu jednego dnia dorozkarz byt w stanie zarobi¢ od 1 do 2,5 rubla’. To przyktadowe dane,
niemal z konca badanego tu okresu; brak niestety innych Zrodet zawierajacych informacje
o $rednim dziennym zarobku dorozkarza. Czy taki dochod to kwota duza czy mata? W rozwa-
zaniach na ten temat przede wszystkim trzeba uwzgledni¢ niestatos¢ takiego sposobu zarobko-
wania. O ile cena pojedynczego kursu zalezata od taryfikatora ustalonego przez miasto, to
liczba i dtugos¢ zrealizowanych dziennie kursow od przypadku — mozna byto wykona¢ ich
wiele i zarobi¢ mato, lub zrealizowac¢ jeden i uzyska¢ sume rowng kilku dnidéwkom. Eskapada
na wspominang rewi¢ wojskowa w roku 1912 organizowang pod Wilnem oznaczata wydatek
rz¢du 25 rubli, co byto sumg niebagatelng. Dla por6wnania roczna prenumerata ,,Kuriera Li-
tewskiego” w 1910 r. kosztowata bowiem 8 rubli®’.

Zarobek dorozkarza zalezat takze od tego, skad pasazer ruszat i dokad si¢ udawatl; na
wysoko$¢ optaty miata tez wptyw klasa dorozki. Wilno podzielone byto na dwie strefy — cen-

33 Z trzosem. 1908, s. 5.

** Wstrzymanie jazdy. 1906, s. 3.
3 En. 1906, s. 3.

¢ Statystyka dorozek. 1910, s. 3.
57 Warunki. 1910, s. 1.
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tralng, wyznaczona arbitralnie obranymi przez magistrat ulicami, oraz podmiejska, gdzie za
transport placono wedle ustnej umowy zawieranej przed podr6zg. Miejski cennik (cytowany
ponizej) przewidywal inny koszt za jazde w ciggu dnia, inny za$ w nocy. Inaczej obliczano
naleznos$¢ za podroz z przystankami (np. na zakupy), a inaczej za ciagly przejazdzke. Istniata
réwniez mozliwo$¢ zamowienia dorozki na godziny, a wydatek za taka ustuge takze zostat
przewidziany. Poza tym ratusz regulowal platno$¢ za przejazd okreslong trasa — pomiedzy
dworcem kolejowym a centrum Wilna. Za bagaze, przystanki na zgdanie, dodatkowych pasa-
zerow, naliczano dodatkowe sumy.

Tak przedstawial si¢ taryfikator wilenski za przejazd dorozka w roku 1906, ktory obowig-
zywat do 1913: ,,Za kurs w obrgbie miasta, ograniczony punktami nastepujacemi: Antokol (do
most na rzece Wilejce), ul. Kalwaryjska (do ul. Siergjewskiej), zaut. Piramocki (do ul. Pietro-
zawodzkiej), ul. Witkomirska (do Zwierzgcej), Lukiszki (do Objazdowej), Pohulanka, Nowo-
grodzka, Kijowska i Pottwaska (do Aleksandrowskiego bulwaru), Stefanska, (do pl. t. im.),
Ostrobramska do linji kolei, Rossa (do mostu kamiennego), Sierocka (do ko$ciota), Poptawska
(do Kopanicy) ul. Zarzeczna (do rynku) — ptaca dorozkarzowi I klasy od g. 7 rana do 12 w nocy
20 kop.; IT rzgdu — 5 kop., taniej. Od punktéw wyzej oznaczonych na dworzec kolei dzienna
taksa dla dorozkarzy I rzedu 30 kop., nocna 36 kop. Dla dorozk. Il rz. O 5 kop. mnie;j. Za kur-
sa siggajace poza punkta pomienione, ptaci si¢ zaleznie od umowy. Za jazde od godziny; za
pierwsza godz., 50 kop., za nastgpna 40, za nastgpny kwadrans 15 kop., dorozkarzowi I rz.
w dzien; w nocy za$ o 10 kop. drozej. Dorozkarzowi II rz. — 40 kop. 35 i 10 kop.”®.

Zmian¢ w tym cenniku wprowadzono w roku 1913. Zlikwidowano wowczas podzial na
dwie klasy dorozek, dzigki czemu ceny zostaly usrednione. Strefy centralna i podmiejska po-
zostaty bez zmian, wprowadzono tylko korekte ich granic. Podzial na takse¢ dzienng i nocng
zmieniono o jedna godzing do tylu wzgledem wczesniejszych rozporzadzen. Za jazde od go-
dziny 6 rano do 23 ustalono optate w wysokosci 20 kopiejek, w nocy — kopiejek 30. ,,Za
przejazd na dworzec kolejowy z punktéw w okreslonym wyzej obrgbie — z bagazem lub bez
bagazu ptaci si¢ w dzien 35 kop. w nocy — 40 kop. Za godzing jazdy ze sprawunkami z posto-
jem placi si¢ 50 kop. w dzien i 60 kop. w nocy — pierwsza godzing, za nastepne o 5 kop. miej.
Za jazdg¢ spacerowg — placi si¢ 1 rubla za godzing. Za postdj 5 minutowy doptaca si¢ 5 kop.
W dni przejazdu Najwyzszego [sic!], na Nowy Rok, pierwszy dzien Wielkiej Nocy i Boze
Narodzenie ptaci si¢ wedtug umowy”.

Jak wczedniej wspomniano, $rednie zarobki dorozkarza za dzien pracy wynosity od 1 do
2,5 rubla. W 1908 r., aby zarobi¢ 1 rubla, konny taksdéwkarz musiatby wykona¢ 5 kurséw po
20 kopiejek. Kwote 2,5 rubla moglby uzyskac, gdyby zostat wynajety na 6 godzin cigglej jazdy
przez jednego pasazera. Oczywiscie zdarzaty si¢ dni lepsze i gorsze pod wzgledem dochodu.
Usredniajac zatem dnidowke — w wysokos$ci 1,75 rubla, mozna przyjac, ze miesieczny dochod
z tej profes;ji (liczac 26 dni roboczych w miesiacu) mogt wyniesé ok. 45,5 rubla. Od wzmian-
kowanej sumy nalezato jednak odja¢ naleznosci przeznaczone na pokrycie réznych wydatkow
zwigzanych z wykonywanym zawodem — utrzymaniem konia i pojazdu, m.in. optaceniem
czynszu za korzystanie ze stajni lub miejsca postojowego, zakupem paszy, uregulowaniem
podatkoéw oraz optat za dzierzawe, jezeli woznica nie dysponowat wlasnym wehikutem i wierz-
chowcem.

O sposobie spedzania czasu wolnego przez przedstawicieli tej profesji omawiane zrodia
milcza. Jedyng wzmianke, ktérg mozna by z tym wigzac¢, zamieszczono w ,,Kurierze Litewskim”
w 1910 r.: ,,W czwartek wieczorem w jednej z knajp na Loteczku pomig¢dzy pijanym dorozka-
rzem Leonardem Olszewskim a jego kuzynem powstata sprzeczka, podczas ktorej Olszewski

% Nowa taksa. 1906, s. 2.
% Taksa. 1913, s. 2.
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dat swemu kuzynowi policzek. W odpowiedzi na to kuzyn rozbit mu na glowie 2 butelki od
piwa. Silnie poranionemu Olszewskiemu pomocy lekarskiej udzielono na stacji Pogotowia®.”

W 1906 r. powstato ,,Towarzystwo Dorozkarskie i Woznicowe”, ktdre istniato do konca
omawianego okresu, czyli do wybuchu Wielkiej Wojny w 1914 r. Pierwsze znane proby pod-
jecia wspotpracy przez dorozkarzy w imi¢ wspolnego celu miaty miejsce juz wezesniej. Wska-
zuje na to relacja w jednym z numerow pisma ,,Kraj” z 1883 r.: ,,[...] wilenscy dorozkarze
zmowili si¢ nie wyjezdza¢ na miasto, az ich skarga i prosba beda uwzglednione. Przynoszac
w ofierze zarobek na chleb powszedni, godnie zaprotestowali przeciwko naduzyciom pewnego
oficera, pelniacego obowiazki policyanta. [...] Opinia publiczna w przewaznej wigkszo$ci jest
po stronie dorozkarzy, tylko nieliczni upatrujac w tej zmowie nielegalny protest, nie pochwa-
lajg strajku”®'. Wspdlny front konnych taksowkarzy odniost skutek, a ich akcja musiata by¢ na
tyle spektakularna, ze znalazta oddzwigk w wychodzacej az w Petersburgu gazecie.

»Towarzystwo Dorozkarskie i Woznicowe” bylo z zatozenia niezalezne, jawne i miato
broni¢ intereséw tych grup zawodowych, poprzez wybieranych ze swojego grona przedstawi-
cieli. Zapewne byly to osoby zardwno majace rozeznanie w stosunkach panujgcych w miescie,
jak i cieszace si¢ powazaniem wérod innych dorozkarzy. Na zbudowanie prestizu wéréd ludzi
tego samego zawodu potrzeba bowiem czasu i zaangazowania. Moze to §wiadczy¢, iz jakas
hierarchia wérdod wilenskich dorozkarzy istniata juz wezesnie;.

Pierwsze prosby dotyczgce powolania wyzej wymienionego towarzystwa kierowane byly
do generat-gubernatora juz od 1901 r. Oficjalng zgode wydano 20 grudnia 1905 r. Zezwalata
ona na otwarcie ,,Towarzystwa Dorozkarskiego i Woznicowego” z dniem 6 stycznia kolejnego
roku. W sktad organizacji chodzili przedstawiciele zarzadu i zwykli cztonkowie. Zarzad sktadat
si¢ z prezesa i czterech starostow oraz czterech kandydatow, ktorzy pehnili funkcje zastepcza
wzgledem starostow, lacznie dziewie¢ 0sOb®?. Szeregowi przedstawiciele zwiazku mogli uczest-
niczy¢ w obradach, ktore odbywaty sie¢ raz na pot roku, mieli wowczas prawo glosu na zebraniach
plenarnych. Czlonkostwo nie byto obligatoryjne. Przez pierwsze 6 miesiecy dzialalnosci do
Towarzystwa wstapito jedynie 90 wilenskich dorozkarzy, czyli 10% wszystkich aktywnych
zawodowo, gdyz: ,,Wigkszo$¢ woznicow, oczywiscie jest na tyle nieuswiadomiona, Ze nie ro-
zumie korzys$ci zrzeszenia si¢, nie pojmuje, ze Zwigzek moze przyj$¢ z pomocg materialng
i duchowg”®,

Cztonkom Towarzystwa przystugiwaty liczne przywileje i ulgi: udzielano im niskoopro-
centowanych kredytow i pozyczek (ktore splacato si¢ do roku od zaciggnigcia) oraz mogli robié
zakupy w jednym z pigciu sktadow Towarzystwa po atrakcyjnych cenach (sktady skupowaty
hurtowo najpotrzebniejsze towary dla dorozkarzy, takie jak siano, owies, ogumienie, a nastep-
nie z niskg marzg odsprzedawatly je cztonkom). Zwigzek pomagat tez swoim podopiecznym
w sprawach sadowych, w szczegdlnosci w konfliktach z policja. Zabiegal o nadanie dorozkarzom
immunitetu, dzigki czemu popetnione przez nich wykroczenia mogty by by¢ rozpatrywane przez
sad Towarzystwa. Glos zjednoczonych dorozkarzy mial wptyw takze na przebieg obrad rady
miejskiej, np. w 1906 r., gdy debatowano nad zmianami w taryfikatorze cen za przejazd kon-
nymi taksowkami®.

Dane finansowe Towarzystwa za pierwszy rok jego dziatalnosci znane sg dzigki ich prze-
drukom w 6wczesnych gazetach. Obrot gotowkowy wynidst 5395 rubli, z czego czystego do-
chodu wykazano 554 rubli. Przychdd, poza oprocentowaniem pozyczkowym, generowany byt

0 Bojka. 1910, s. 3.

' Sosna J. 1883, s. 8.

02 Zwiazek. 1906, s. 2.

0 Zgromadzenie. 1906, s. 3.
o Zwiazek. 1906, s. 2.
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przez sktadki cztonkowskie w wysokosci 10 kopiejek za tydzien oraz ze sprzedazy artykutow
przez sklepy zwigzkowe®.

1V, Klienci dorozek

W ustaleniu, kim byli klienci dorozek, pomocne sa 6wczesne statystyki i raporty dotycza-
ce wypadkow. Jesli byty one kompletne, zawieraty wiele cennych informacji: imi¢ i nazwisko
dorozkarza, jego numer porzadkowy, dane o osobie lub osobach, ktore przewozit, miejsce ko-
lizji. Ponadto odnotowywano rodzaj obrazen, jakich doznaty osoby biorace udzial w zdarzeniu,
czasem tez dokad przewieziono rannych celem hospitalizacji. Przyktadowy opis takiego incy-
dentu z 1910 r.: ,,We czwartek na rogu ulicy Niemieckiej 1 zautka Mikotajewskiego dorozkarz,
wiozacy staruszke, Sare Baron, z synem, wywrocit dorozke, wskutek czego oboje wypadli na
bruk, odnoszac silne uszkodzenia; pierwsza- nogi prawej, drugi- nosa i twarzy. Poszkodowanym
udzielito pomocy lekarskiej Pogotowie ratunkowe™*®.

W Wilnie na poczatku XX w. byty zaledwie dwie sprawne karetki, trzech sanitariuszy
i kilku lekarzy petigcych rotacyjne dyzury. Dlatego tez, na mocy rozporzadzenia wydanego
przez administracj¢, dorozkarze zostali zobligowani do uzyczania swoich wehikutow poszko-
dowanym, jezeli w poblizu nie byto sprawnej karetki. To samo tyczyto si¢ 0sob nietrzezwych,
ktorych nalezato zawiez¢ do najblizszego cyrkutu. Ushuga ta miata by¢ bezptatna. Policjanci
wystawiali jednak specjalne ,,marki”, ktére mozna byto potem wymieni¢ na gotowke®”.

Dla wilnian kolizje z udzialem dorozek byly na porzadku dziennym. Owczesne gazety
wielokrotnie pisaty o konnych taksowkarzach, ktorzy nie zwazajac na nic pedzili swoimi wehi-
kutami po ciasnych uliczkach miasta®®. W tej kwestii negatywnie oceniano dziatalno$¢ oddziatow
policji. Brak skutecznosci str6z6w prawa tlumaczono ich marazmem i apatia, np.: ,,Nigdy si¢
jednak nie zdarzyto widzie¢, zeby stdjkowy zrobil cho¢by najmniejsza uwage numerowanym
sportsmenom. Przeciez tego rodzaju popisy naleza do szyku iscie wschodniego, przyczyniaja si¢
do nadania miastu wygladu, pozadanego przez niektore sfery. Jezeli si¢ zwyktym dorozkarzom
nie zabrania niebezpiecznej jazdy, c6z mamy mowi¢ o najwyzszym strézu bezpieczefnstwa pu-
blicznego! Trudno od stéjkowych zada¢ naprzyktad, zeby zatrzymali lot swego zwierzchnika.
Skadinad trzeba przyznac, ze wyjazdy na miasto policmajstra wilenskiego przedstawiaja dla jego
podwladnych niezmiernie wdzigczne pole do wykazania niepospolitych zdolnosci i niespozytej
energji, o ktoreby w innych okoliczno$ciach nikt ich nie mégt posadzi¢. Niech si¢ tylko zdaleka
ukaze dorozka tego dygnitarza, wnet zwykle apatyczni, drzemiacy stojkowi, wpadaja w szat
niestychanej czynnosci: przy zastosowaniu srodkéw psychologii policyjnej®”.

Doniesienia prasowe na temat zdarzen drogowych rzadko jednak zawieraly informacje, kto
byt winien kolizji. Wigkszo$¢ owych ,,piratdow” pozostawato bezimiennych; w ,,rubryce sprawca”
okreslano ich enigmatycznie jako ,,jacy$ dorozkarze”’. Wedle dziennikarzy wing za spowodowa-
nie kolizji lub innego zdarzenia na jezdni prawie w ogdle nie ponosili piesi lub inni uzytkownicy
ruchu drogowego, lecz zwykle obarczano nig woznicow’!, co wydaje sie¢ wszak mato realne.

W latach 1905-1914 na tamach trzech periodykow: ,,Kuriera Litewskiego”, ,,Dziennika
Wilenskiego”, ,,Gonca Wilenskiego” zamieszczono wzmianki o 185 wypadkach z udziatem
dorozek. Najczesciej (w 166 przypadkach) polegaty one na przejechaniu przechodniow przez

% Zgromadzenie. 1906, s. 3.

% Nieostrozna jazda. 1910, s. 2.
7 Zgromadzenie. 1906, s. 3.

% Np.: F.J. 1907, s. 2.

 FJ. 1907, s. 2.

" Przejechanie. 1909a, s. 3.

"' Przejechanie. 1909b, s. 3.
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pojazd. Niewiele zdarzen (bo tylko 14) bylo spowodowanych wskutek sptoszenia konia. Spo-
radycznie zdarzaly si¢ takze karambole; w uwzglednionym okresie (9 lat) byty w Wilnie dwa’.
Rannymi w wyniku tych wypadkow najczgséciej byli mezezyzni (105 razy), rzadziej kobiety
(83 razy). W opisywanych zdarzeniach pomocy poszkodowanym udzielito wilenskie pogotowie
ratunkowe. Na ogot (150 razy) lekarze opatrywali ich na miejscu, a 35 razy potrzebna byla
pomoc specjalistyczna. Oznacza to, iz w 81% rany odniesione podczas wypadkow byly po-
wierzchowne i nie wymagaty hospitalizacji, tylko za§ w jednym z pieciu wypadkéw konieczne
bylo przewiezienie uczestnika kolizji do szpitala.

Przewaznie odnotowane zdarzenia miaty miejsce w centrum Wilna. Pod tym wzgledem do
najniebezpieczniejszych ulic mozna zaliczy¢: Wielka, Ostrobramska, Nowogrodzka i prospekt
Swigtojerski. Do kolizji dochodzito czegsto takze na trakcie wiodacym do dworca kolejowego.
W $rodmiesciu usytuowane byty niemal wszystkie wazniejsze budynki uzytecznosci publicznej,
tu zageszczenie zabudowy i liczba przechodniow byly tez najwigksze.

Nie kazdego mieszkafica Wilna byto jednak sta¢ na podréz dorozka. Swiadczg o tym np.
relacje z ,,Kuriera Litewskiego” z 1907 r. W czasie budowy nowego mostu taczacego Zwie-
rzyniec z centrum potaczenie mig¢dzy obu brzegami rzeki byto utrudnione i wiele 0sob, miesz-
kajacych po przeciwnej stronie Wilii, musiato nadktadac¢ drogi poruszajac si¢ pieszo. Nie staé
ich byto bowiem — jak jedng z rozgoryczonych, piszacych do redakcji kobiet — na codzien-
ny przejazd tym srodkiem transportu”. Nie zmienia to jednak faktu, ze konne taksowki cie-
szyly si¢ niematym zainteresowaniem w Wilnie. Wedle spisu dorozek z roku 1907 byto ich
w miescie przeszto 10007

Klienci réznie odbierali dorozkarzy i oceniali ich ustugi. W artykutach prasowych rozwo-
dzono si¢ niejednokrotnie o tym, ze przejazd byt drogi, np. w 1905 r.: ,,Kiedy si¢ ma moznego
przyjaciela mozna sobie od czasu do czasu pozwoli¢ na wigkszg przejazdzke po mieécie w moc-
no trzesacej dorozce, zaprzezonej w dychawiczng szkape. Ale ekwipaz niby- prywatny i ze
sladami liberji na koztach””. Na poczatku 1883 1. sporo miejsca pos§wigcono opisom konfliktow
migdzy woznicami a policja, ktora starata si¢ wymodc na dorozkarzach schludny wyglad ich
samych oraz ich wehikutow: ,,Oficer policyjny, niejaki p. Rimskij-Korsakow, otrzymat od po-
licmajstra p. Archangielskiego zlecenie czuwania nad dorozkarzami. P. R.-K. wziat si¢ do
wypetniania rozkazu w nader oryginalny sposob: jezeli odziez dorozkarza lub jego poduszki
powozu nie byly w porzadku, p. R.-K. rznat je w kawatki, dorozkarzy karat cielesnie w policyi,
a oprocz tego nie obeszto si¢ bez szturchancow i potajanek™®. Ta drastyczna akcja nie powiodta
sig, a na skutek skarg dorozkarzy wzmiankowany policjant zostat zwolniony z pracy”’.

Zdarzato si¢, o czym donosita prasa, ze dorozkarze wyludzali lub kradli pieniadze od
naiwnych pasazerow’®. Bywalo tez, ze nie respektowali natozonych przez ratusz obowigzkow,
takich jak okazanie ,,numeru””. Procz takich negatywnych opinii, zamieszczano jednak takze
pochlebne sady na ich temat: ,,Uwazajac, ze oplacitem go dostatecznie i myslac, ze chce
otrzymaé wigcej, nie zwracatem uwagi i szedtem dalej. Ale on ciggle postgpowat za mna
1 powtarzat, ze pieniadz jest nieodpowiedni. Odwrdcitem si¢ i z wielkiem zdziwieniem zoba-
czylem w wyciagnietej rece dorozkarza ztotg pigciurubliowke. Noc byta ciemna, dorozkarz

72
Z grup.
3 Poklewska-Koziett M. 1906, s. 2.
74 Furmanstwo. 1907, s. 3.

75 Ener. 1905, s. 1.

76 Z Wilna. 1883, s. 11.

77 Sosna J. 1883, s. 8.

8 Dorozkarz ztodziejem. 1910, s. 2.
" Nasi dorozkarze. 1906, s. 3.
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mogl tatwo skorzysta¢ z mojej nieuwagi ale jako uczciwy cztowiek nie chcial skorzystaé
z niezastuzonej zaptaty®?”.

Pierwsze symptomy konca supremacji dorozek na ulicach Wilna wiazaty si¢ z uruchomie-
niem konkurencyjnych $rodkéw komunikacji. W latach osiemdziesigtych XIX w. oddano do
uzytku tramwaje konne, ktore taczyly newralgiczne punkty miasta, a podrdéz nimi byta tansza
niz dorozkami. Przed Wielka Wojng podejmowano rowniez proby zainstalowania pojazdow
spalinowych®!. Poza tramwajami na zmian¢ krajobrazu komunikacyjnego miasta miata tez
wplyw wieksza liczba autobusdéw i dostgpnos¢ samochodow. Sytuacja ta wygladata podobnie
jak w Warszawie, gdzie rozwdj zbiorowej komunikacji elektrycznej, a potem spalinowej, byt
przyczyna konca transportu konnego®. Utylitarno$¢ i wzgledy ekonomiczne innych pojazdow
sprawity, ze i dorozkarzy z roku na rok byto w Wilnie coraz mniej. W mi¢dzywojennych prze-
wodnikach umieszczano jeszcze dorozkarskie taryfy, ale obok cennikow biletow miejskiej
komunikacji tramwajowej i autobusowe;j®3.

Zaprezentowane powyzej rozwazania to proba naszkicowania ztozonego obrazu proble-
matyki wilenskich dorozkarzy na przetlomie XIX i XX w. Rozwinigcia wymagaja niektore,
niedostatecznie jeszcze poznane kwestie, m.in. jak wygladata codzienno$¢ konnych taksowka-
rzy i poziom ich zycia, jakim jezykiem si¢ postugiwali oraz jak w praktyce dziatalo ,,Towarzy-
stwo Dorozkarskie i Woznicowe”. To zagadnienia do wyjasnienia w toku dalszych, poszerzonych
badan, z wykorzystaniem roéwniez innych kategorii zrodet.
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Cabs in Vilnius in the years 1864-1914

At the turn of the 20th c. the population and territory of Vilnius were growing. Before the
outbreak of the Great War, the city had almost 200 000 inhabitants. In the period researched in
this paper cabs were the only means of public transport available round the clock, also on
holidays. Various models were available: from old-fashioned narrow “sausages”, through mod-
ern “Milodras”, to spacious “Victorias”, which could carry four people. Cabs were divided into
the first and second class, according to the quality of service. The class was assigned by mu-
nicipal clerks on the basis of compulsory cyclic inspections, which concerned the looks and
condition of the cab, the driver and the horse. All the vehicles had to be equipped with lights
and an identification number, which was assigned by the authorities. Other equipment de-
pended on the owner’s invention and financial standing. Cab-drivers were obliged to pay the
municipal authorities for assigning the number, for the vehicle and for extending the concession.
They came from various social classes. They wore characteristic uniforms: dark long overcoats
and peaked caps (see figs 1-4).

Horse cabs waited for customers in specially designated places; a cab could also be waved
to stop anywhere if it was free. Passengers were carried in any direction within the city and outside,
at a fixed hour or with stops, the only condition being the payment of the appropriate fare. The
fares differed according to the class of the vehicle, the time of the day and the zone the city (the
centre or the outskirts). The prices were decided by the municipal authorities. The drivers’ earnings
depended on the number and distance of fares, which were difficult to predict.

In 1906 The Association of Cab-drivers and Coachmen was established to unite those two
professional groups. Its members had to pay a fee, but were granted various economic conces-
sions. The association was led by a democratically elected board.

Even though cabs were the most popular means of public transport, hiring one was quite
an expense for an average city-dweller. Press relations indicate that cabs sometimes had accidents
but passengers were usually not seriously injured.

Since horsecars appeared in Vilnius in 1893, the popularity of cabs gradually decreased;
nevertheless, throughout the period in question cabs were a major section of public transport.
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